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1. INTRODUCAO

Zoom-Zoom Sustentavel 2030

Em 2007 a Mazda anunciou uma visdao de desenvolvimento tecnoldgico a longo
prazo denominada “Zoom-Zoom Sustentavel”, dedicado a criacao de automoéveis
qgue as pessoas desejassem conduzir, levando também em consideracao as
necessidades do planeta.

Ja no ano passado e reconhecendo serem necessdrias medidas ecolégicas mais
fortes para proteger o planeta, reduzir as emissoes de CO: e reduzir drasticamente
os gases de efeito estufa, a Mazda anunciou uma nova estratégia de longo prazo:
""Zoom-Zoom Sustentavel 2030".

Sao 3 os pilares do “Zoom-Zoom Sustentavel 2030":

e A TERRA: “Criar um futuro sustentdvel, em que as pessoas e carros
coexistam com um Planeta Terra abundante e bonito”. Mais especificamente,
reduzindo a média corporativa do ‘Produtor ao Consumidor’ (‘Well-to-Wheel'),
em termos de emissdes de CO2 da Mazda, para 50% dos niveis registados em
2010 até 2030 e em 90% até 2050.

e A Nossa SOCIEDADE em Geral: “Através de automodveis e de uma sociedade
qgue garanta seguranca e paz de espirito, criar um sistema que enriqueca a vida
das pessoas, oferecendo uma mobilidade sem limites para todos em qualquer
parte”. Significa a normalizacdo das caracteristicas de seguranca i-
ACTIVSENSE da Mazda, expandindo os testes a veiculos auténomos e a
tecnologias de conectividade.

e PESSOAS Que Conduzem Mazda: “Melhorar o bem-estar mental dos clientes
com a satisfacdo que resulta da proteccdo da Terra e contribuir para uma
sociedade com automdveis que garantam o verdadeiro prazer de conducdo”.
Tendo como base os dois pontos anteriores, ao mesmo tempo gque se recorre
a esséncia das filosofias Jinba Ittai da Mazda: a estreita ligacao entre o
condutor e o seu automével e a vida transmitida por um automével, fruto do
design exterior KODO.
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Uma abordagem de multiplas solucdes

Comprometida com o principio da solucdo correcta na hora certa, a Mazda concluiu
qgue, até que o crescente volume de energia proveniente das fontes renovaveis
substitua as formas menos limpas de producdo de eletricidade, como as que
recorrem ao carvao, os motores elétricos ndo satisfazem, actualmente, o desejo da
sociedade rumo a uma reducdo drdstica nas emissdes de gases com efeito de estufa.

Pelo contrdrio, reconhecendo que o motor de combustdo interna ird continuar a
propulsionar a maioria dos veiculos num cendrio mundial ainda por muitos anos, e
com uma maior contribuicdo para a reducdo de CO2, a Mazda estd a concentrar-se
em maximizar a sua eficiéncia, como se exemplifica pelo seu novo motor SKYACTIV-
X a gasolina, de préoxima geracdao, com o objetivo de igualar ou mesmo melhorar as
emissdes em modo real dos Veiculos Eléctricos (VE).

Isto ndo significa que a Mazda estd a virar as costas ao desenvolvimento de
mecanicas elétricas. Alids, em 2019 a Mazda ird introduzir a tecnologia VE e uma
solucdo hibrida ligeira, num processo de microhibridizacdo, seguindo-se modelos
com baterias internas em 2020 e o primeiro plug-in hibrido da Marca em 2021.

Para o efeito, a Mazda formou recentemente uma nova alianca com a Toyota,
Subaru, Suzuki, Daihatsu, Hino e com o fabricante de baterias Denso, grupo de sete
empresas que a partir de Janeiro ultimo se encontram a explorar, em conjunto,
tecnologias para uma combinacdo entre um motor ideal de combustao interna com
uma tecnologia de eletrificacdo eficaz, para o desenvolvimento de modelos VE e de
sofisticados sistemas de informacdo e entretenimento, de veiculos conectados e
avancadas tecnologias de seguranca.

A avaliacdo das emissdes em modo ‘Well-to-Wheel’

Com dois tercos da producdao global de eletricidade actualmente decorrente da
utilizacdo de combustiveis fdsseis, a Mazda considera ser pouco real a
regulamentacao das emissdes de um modelo EV a um nivel zero.

Para uma mais correta medicdo das emissdes de CO2 de um veiculo ao longo do seu
ciclo de vida, a Mazda estd a passar da actual avaliacdo ‘Tank-to-Wheel' (‘Depésito
ao Consumidor’), em que apenas se consideram as emissdes geradas durante a
conducdo, para um método de ‘Well-to-Wheel' (‘Produtor ao Consumidor’), na qual
também se leva em consideracdo a extracdo de combustivel, o seu fabrico e
transporte.
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A avaliacdo de emissoes 'Well-to-Wheel' ira permitir gue a Mazda faca uma avaliacao
mais precisa dos rumos de desenvolvimento a sequir rumo a um motor ideal num
futuro imediato. Neste contexto, a empresa reconsiderou o mérito ecolégico dos VE
gue consomem energia gerada pelo uso de combustiveis fosseis.

Um modelo eléctrico de médias dimensdes consome cerca de 20 kW/h de
electricidade por 100 km. A sua producdo com recurso ao carvao traduz-se em
emissdes de 200 g/km de CO2, valores que sdo de 156 g/km com base em petréleo e
de 100 g/km com Gas Natural Liquefeito (GNL).

Quando convertido para um valor 'Well-to-Wheel', as médias das emissdes de CO; de
um VE sdo de 128 g/km, enquanto num motor a gasolina Mazda SKYACTIV-G
similar, esse valor é de 142 g/km. Significa isto que, com uma simples melhoria de
10% em termos de eficiéncia, as emissdoes de um motor SKYACTIV-G ficara em pé de
igualdade com os motores de um EV.

Na verdade, um motor SKYACTIV-G produz menos CO> do que os VE cuja
eletricidade seja gerada por carvao ou petréleo. E mesmo tendo em conta que os VE
cuja electricidade decorra do uso de GNL tem 30% menos emissdes, estudos
internos da Mazda levam a acreditar que se pode melhorar o motor de combustao
interna o suficiente para corresponder a esse nivel.
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2. EM RESUMO:
AS PRINCIPAIS TECNOLOGIAS E DESIGN

O novo motor SKYACTIV-X

O novo motor SKYACTIV-X da Mazda representa um salto significativo rumo a
este objectivo. Trata-se do primeiro motor a gasolina comercial a recorrer a
ignicdo por compressdo, no qual a mistura combustivel/ar se incendeia de modo
espontaneo quando comprimida pelo pistao.

A Ignicdo por Compressdao Controlada por Faisca (SPCCI - SPark-Controlled
Compression Ignition), método que a Mazda registou como proprietdria, combina a
ignicdo por faisca de um motor a gasolina com a igni¢cdo por compressao de um bloco
diesel.

Tal supera duas questdes que tém impedido, até agora, a comercializacdo de
motores de gasolina de ignicdao por compressao, a0 maximizar a zona de operacao
na qual a compressdo por ignicdo é possivel e por atingir uma transicao suave entre
a ignicdo por compressao e a ignicao por faisca.

Dois dos factores chave para o éxito da operacao do SPCCI sdo, em primeiro lugar, a
capacidade do motor em alternar entre a mistura ideal e estequiométrica de 14,7:1
de ar/combustivel de um motor a gasolina convencional, para uma queima de
mistura mais pobre comparavel ao de um bloco diesel de ignicdo por compressao; e
em segundo lugar, o uso continuo de velas de ignicado.

Quando o motor estiver frio ou a rodar a altas rotacgdes, as velas de igni¢ao inflamam
a mistura de uma forma convencional.

Quando o motor estd no modo de queima de mistura mais pobre - o que acontece
cerca de 80% do tempo - as velas de ignicdo inflamam uma mistura rica em
combustivel que é injectada no centro dos cilindros, sob ultra-alta pressao, durante
o curso de compressao. Este, por sua vez, provoca uma ignicdo por compressao com
uma queima particularmente linear e um curso de pistdao mais potente, sendo a sua
sincronizacao controlada pela chama da vela de ignicao.

Assim sendo, o SPCCI combina as vantagens de ambos os motores a gasolina e
diesel, permitindo-se atingir uma excelente performance ambiental, poténcia e
aceleracao.
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Combinado com um compressor para aumentar a pressao de admissao, a ignicao por
compressao proporciona uma resposta do motor sem precedentes e um aumento no
bindrio entre os 10 e os 30% face ao actual motor a gasolina SKYACTIV-G, enquanto
a queima de mistura mais pobre melhora a eficiéncia do motor entre os 20 e os 30%
face ao actual bloco SKYACTIV-G. Adicionalmente, o motor SKYACTIV-X iguala ou
excede o mais recente motor diesel SKYACTIV-D em eficiéncia de combustivel.

Proxima geracdao da SKYACTIV-VEHICLE ARCHITECTURE

A SKYACTIV-VEHICLE ARCHITECTURE da Mazda foi desenvolvida com um foco
intenso na sua filosofia de design centrada no ser humano e de modo a maximizar os
beneficios da inerente capacidade de equilibrio do corpo humano.

Garante de uma conducao mais confortavel e menos cansativa, ela permite a todos
os ocupantes responder rapidamente as mudancas ambientais. Com o corpo humano
facilmente capaz de se equilibrar em resposta aos inputs decorrentes da conducao,
esta nova arquitectura de veiculos garante uma conducdo agil e a mais avancada
sensacao de conducao Jinba Ittai.

Para melhor alcancar estas vantagens, a equipa de desenvolvimento analisou todos
os aspectos relacionados com a plataforma de um automével, a partir de um ponto
de vista abrangente em termos da sua optimizacao.

As inovacoes dai resultantes abrangem assentos redesenhados, os quais mantém a
pelvis numa posicao vertical, de modo a manter a natural curvatura em 'S’ da coluna,
uma carrocaria com estruturas de anéis multi-direcionais, que transmitem os inputs
sem demora, uma estrutura de chassis em que cada elemento interage entre si, para
uma suave transferéncia do controlo da energia dessa massa em movimento, e um
desempenho de NVH (Ruido, Vibracdao e Aspereza) meticulosamente optimizado,
com base em caracteristicas da energia da vibracao e nos mecanismos através dos
guais os seres humanos interpretam o som.

A Mazda vai continuar a centrar as suas atencdes no aperfeicoamento do motor a
gasolina e em outras novas tecnologias SKYACTIV, assegurando também que os
avancos na filosofia de design KODO acompanham e refletem a elegancia e a pureza
das novas descobertas de engenharia.
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Nova geracao do Design KODO

Sdo dois os exemplares da elegancia Unica que encapsula a proxima geracdo de
design da Mazda, tendo ambos feito a sua estreia mundial na edicdao de 2017 do
Saldo Automoével de Téquio: o concept VISION COUPE e o hatchback compacto KAI
CONCEPT, com a particularidade deste ultimo representar o ideal de um veiculo
alimentado por um motor de combustao interna, que combina o futuro do design
Mazda, com as descobertas tecnoldégicas ao nivel dos motores, espelhado pelo
conceito SKYACTIV-X.

Dando passos em frente, a Mazda espera ajudar a criar um futuro no qual as
pessoas, o planeta Terra e a sociedade possam coexistir com os automodveis,
enriquecendo a vida das pessoas através de uma experiéncia de propriedade
automoével que celebra a conducdo, de modo a tornar-se uma marca com que os
clientes sintam uma forte ligacdao emocional.

Para informacgdes adicionais, por favor contacte:
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3. A NOVA GERAGCAO DO DESIGN MAZDA

“A tendéncia mais proeminente dos tempos modernos é o desejo de maximizar a
eficiéncia em todos os sentidos. Enquanto a actual mudanca para uma conducdo
automatizada significa uma certeza de criagdo de novos valores para a sociedade,
na Mazda temos duvidas que isto também possa enfraquecer a ligacao que existe
entre os seres humanos e os automoveis, nomeadamente ao nivel da interaccao
entre o condutor e o veiculo. Tendo em conta as actuais tendéncias tecnoldgicas,
acreditamos que é vital que os automoveis conservem as suas posicoes natas nas
vidas de seus condutores, quase como se fossem um membro da familia.

Para além disso, temos a intencdo de trabalhar ainda mais para realcar a beleza
especial e a atraccdo dos proprios automoveis. Uma forma criada pela aplicacdo da
visdo da estética japonesa, bonita e refinada, exala também uma sensacao de calor,
num espaco confortavel onde os seres humanos podem sentir-se verdadeiramente
em harmonia com o veiculo. Esta é a visdo da Mazda quando projecta os seus
automoveis.

O automovel que temos em mente é o tipo de automovel que so pode ser oriundo da
Mazda, marca que consagra a énfase que a cultura japonesa coloca sobre o vinculo
entre os seres humanos e as ferramentas que eles utilizam. Criar automoveis que o
conseguem fazer é o desafio que impulsiona o Design Mazda."”

Ikuo Maeda, Director Executivo de Design e Estilo, Mazda Motor Corporation

KODO - A Alma do Movimento: Dar vida propria ao automovel

Em 2010, a Mazda deu inicio a uma nova filosofia de design, denominada KODO - A
Alma do Movimento. O design representa tudo o que significa dar vida prépria aos
nossos automoveis, capturando a energia encontrada nos mais infimos momentos da
dindmica das criaturas vivas, a medida que estas se movem, imbuindo esta energia e
ritmo na forma dos nossos veiculos, criando automdveis com uma vitalidade que os
torna verdadeiramente vivo. Esta é nossa filosofia: uma visdao abrangente que
pretendemos levar mais longe e desenvolver rumo ao futuro.

Para a préxima geracao de veiculos Mazda estamos a criar um visual que é ainda
mais elegante, dotada da reconhecida vitalidade que caracteriza o estilo Mazda.
Definimos uma filosofia de design que encapsula um tipo de beleza distintamente
japonesa, um estilo cultivado desde a antiguidade num olhar sublime e

Para informacgdes adicionais, por favor contacte:
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simultaneamente subtil. O visual Mazda ndao é o “japanismo” num sentido mais
simplista, mas antes a reinterpretacdo da esséncia que flui dos elementos
fundamentais da estética japonesa, expressando, com isso, um novo tipo de
elegancia.

A elegancia Mazda

A elegancia Unica que a Mazda procura expressar espelha o seu patriménio através
da estética japonesa classica, uma beleza subtil e contida, mas também rica e
abundante. Os elementos supérfluos sdo eliminados cuidadosamente até que apenas
permaneca o que é verdadeiramente essencial. Neste estilo emana uma sensacao de
riqueza a partir de algo que parece enganosamente simples na sua concep¢ao. Um
automével com uma presenca digna, mas também com um fascinio subtil mas
penetrante que chama a atencdo. A préxima geracdo de automéveis Mazda pretende
expressar a nossa proépria visdo unica de elegancia como parte desta imagem.

Normalmente, a estética japonesa expressa um tipo de elegancia que ndo se
encontra em nenhum outro lugar. Isto poderia ser descrito como um estilo que
cresce para fora de uma requintada sensacdao de equilibrio, maravilhosamente
contida e sem exageros. Muita da cultura tradicional japonesa é baseada no conceito
minimalista de “menos é mais”, no qual a énfase esta na remocao ou minimizacao de
elementos para criar uma abundancia de espaco vazio.

Na nossa actual gama captamos a dinamica ao momento de uma criatura viva,
traduzindo-a directamente para a forma fisica de cada automovel, criando um visual
de vitalidade. No entanto e a medida que avancamos pretendemos focar-nos na
apresentacdo da carrocaria dos nossos automodveis através de uma interaccdao
constante com as alteracdes de luz e sombras que deslizam sobre a sua superficie,
nos angulos de visao, criando automodveis que parecem realmente vivos. A nossa
missdao neste dominio é esculpir uma forma maravilhosamente simples, liberta de
todos os elementos supérfluos, dando depois vida a esta criacdo através de uma
projeccao requintada da luz através da sua carrocaria.

Para informacgdes adicionais, por favor contacte:
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Mazda VISION COUPE

Olhando para o passado, ao longo da nossa histéria em termos de design, o ponto de
partida para a “Elegancia Mazda” foi, talvez, representada pelo Mazda R360 de
1960 e pelo Mazda Luce, um coupé de motor rotativo de 1969. Numa era
preocupada com a nocdo de eficiéncia, o foco desses modelos estava assente na
criacdo da beleza das proporcdes. Apesar do fascinio lidico desses automoveis
fosse contrdrio as tendéncias gerais deste periodo, este estilo viria, em ultima
instancia, a tornar-se a pedra angular da expressao de elegancia da Mazda.

O Mazda VISION COUPE baseia-se nesta heranca, antecipando a préxima geracao do
design Mazda. A denominacdao “COUPE” presta homenagem ao seu pedigree de
elegancia, preparando o palco para um novo inicio do design KODO.

Design exterior

O Mazda VISION COUPE adopta a forma bdsica de um coupé de quatro portas cujas
linhas fluem. As suas proporcdes estdo de acordo com as dos coupés aureos de
design cldssico, com a cabine posicionada em direcdo a parte traseira da carrocaria.
A silhueta sugere um poderoso impulso para a frente, criando uma impressao de
uma maquina de elevada performance.

Indo ao encontro desta expressdo, o VISION COUPE abandona o movimento ritmico
das anteriores iteracdes do KODO design que se enfatizavam no estilo da carrocaria.
Em vez disso opta por uma forma simples que se liberta de todos os elementos nao
essenciais para encarnar uma estética de “menos é mais".

Um poderoso eixo percorre a viatura a partir do logétipo Mazda da grelha até ao
oposto colocado na traseira, evocando o look & feel de puro aco flexivel. Todos os
movimentos centram-se nesse vector, criando uma “lnica forma de movimento"
extraordinariamente simples, mas que transmite uma sensacao de velocidade.

Tendo criado um coupé de quatro portas como nossa estrutura bdsica, investimos
um significativo volume de tempo e de cuidado na carrocaria, especialmente em
termos de jogo de luzes por toda a sua superficie.

Para informacgdes adicionais, por favor contacte:
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A componente artistica da luz: Uma nova expressao de vitalidade

Incutir vida na carrocaria de um automoével é o conceito central do design KODO,
mas expressar este sentimento de vitalidade pode ser conseguido num diferente
namero de modos diferentes.

Enaltecer a beleza dos fendmenos naturais através de requinte, de acordo com as
mudancas dos padrdes de luz, é uma estética exclusiva da arte japonesa. Um evento
marcante é criado a partir da danca de luz e da sombra a todo e cada momento em
gue elas se alteram, transformacdes delicadas com que os japoneses estao
particularmente sintonizados.

Esta interaccdo entre luz e sombra, juntamente com a nocdo da “beleza do espaco
vazio", foi incorporada na visualizacao lateral deste modelo. O reflexo da luz sobre a
superficie flui linearmente com o movimento do carro, criando um veiculo que
parece verdadeiramente vivo.

O destaque predominante na zona da carrocaria ao nivel dos ombros é forte e de
estilo agucado, enfatizando um fisico poderoso, enquanto outros padrdes de luz
mais suaves e mais elegantes fazem brilhar os espacos vazios, estendendo-se sobre
o veiculo. A combinacao destes dois diferentes efeitos de luz dd toda uma vida ao
Mazda VISION COUPE. A luz que danca através deste belo formato, elevada a
perfeicdo ao longo de dois anos por artesaos que o trabalharam manualmente, eleva
esta carrocaria para um nivel de arte.

Design interior: Harmonia espacial assente no conceito “ma"”

Na concepcdao do espaco interior foi aplicado o conceito “ma” inerente a
arquitectura japonesa tradicional, numa utilizacdao meticulosa do espaco para criar
uma atmosfera. O uso intencional de espacos entre os componentes, tais como o
painel de instrumentos, as guarnicdes das portas e a consola central, transmite esse
conceito “ma”, estimulando um fluxo de ar entre eles. Isso cria a sensacdao de um
espaco que flui na mesma direcdo em que o modelo se movimenta, abracando
gentilmente os ocupantes, sem provocar qualguer sensacao de aperto.

Mais recentemente, os interiores dos automoéveis tém vindo a ser dominados por
grandes ecras. Embora haja a necessidade de transmissdao de uma quantidade
considerdvel de informacdo a pessoa que opera a viatura, estes ecrds podem,
facilmente, tornar-se numa barreira que bloqueia a visao do condutor. Em
alternativa, este modelo apresenta um ecra transparente desenvolvido pela Mazda,
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gue funciona como visor apenas nos momentos necessdrios, criando um espaco
interior com uma visibilidade perfeita para as necessidades do condutor.

Jinba Ittai: O condutor e o automoével como um todo

Na Mazda sentimos que o automével e o seu condutor devem ter uma ligacao
semelhante ao de um cavalo com o seu cavaleiro. Este é o conceito subjacente a
expressao Jinba Ittai, que esta no cerne do design dos veiculos Mazda. Com base
nesta visdo, temos vindo a investigar novos métodos operacionais que minimizem a
lacuna entre o condutor e o espaco do veiculo, permitindo-lhe opera-lo de modo
intuitivo, como se fosse uma extensao do seu préprio corpo.

No Mazda VISION COUPE, a disposicao do habitaculo é simétrica, com o centro do
volante no meio e todo o restante a sua esquerda e a sua direita, significando que o
condutor pode sentir o eixo central do carro em todos o momentos. O ideal de uma
operacao intuitiva Jinba Ittai também foi trazido para os controlos, sendo que os
condutores podem aceder a informacdes com um simples toque na consola central.
Este e outros controlos visam criar um interface homem-maquina Uunico, que
intuitivamente liga o automoével e o condutor.

Mazda KAl CONCEPT

A denominacdo “Kai"” significa “Pioneiro”, sendo que o hatchback compacto Mazda
KAI CONCEPT antecipa o cendrio futuro da marca Mazda. Representando o veiculo
ideal, alimentado por um motor de combustao interna, o KAl CONCEPT combina, de
um modo Unico, as revoluciondrias tecnologias de préxima geracao Mazda com um
design igualmente inovador.

O KAl CONCEPT adopta o motor SKYACTIV-X, a mecanica de préoxima geracao
Mazda, que introduz um processo inovador de combustdo denominado Igni¢cdao por
Compressao Controlada por Faisca (SPCCI - SPark-Controlled Compression Ignition).
O bloco SKYACTIV-X prepara-se para ser o primeiro motor de compressao por
ignicdo a gasolina em comercializagao do mundo.

Também aqui foi adoptada a SKYACTIV-VEHICLE ARCHITECTURE de ultima geracao
da Mazda, que maximiza a capacidade inata do corpo humano e alcanca a ligacao
final entre condutor e automével. Em combinacdo com o motor SKYACTIV-X,
permite alcancar uma dinamica de conducdo altamente refinada em todos os
aspectos, desde a sensacado de performance e conforto, a tranquilidade da viagem.

Para informacgdes adicionais, por favor contacte:
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As profundas caracteristicas de design, nascidas da auséncia de todos os elementos
desnecessarios, permitiram a producao de um hatchback que se apresenta como
uma massa robusta e sélida. Como expressao artistica da estética japonesa, a Mazda
condensou a mais recente interpretacdao do design KODO num automével compacto,
resultando num modelo que retrata as proporcoes ideais de um hatchback da Mazda.

Um novo desafio no desenho de um hatchback

De um modo geral, as pessoas adoram modelos em formato hatchback pela sua
acessibilidade e conjunto altamente pratico. A Mazda manteve o objectivo de
destacar os valores exclusivos da marca para a presenc¢a universal e a tradicao de
um hatchback.

Mais especificamente, a Mazda decidiu assumir um novo desafio neste dominio
através da aplicacdao da evolucao do design KODO, tendo como objetivo criar um
hatchback sedutor, diferente de todos os anteriores. Sem quaisquer restricdoes de
conceitos convencionais ou estereétipos, o Mazda KAl CONCEPT nasce deste
desejo, que representa a forma ideal de um hatchback em termos de simplicidade e
beleza.

Um dos objetivos da equipa de design foi alcancar propor¢cdes que demonstrassem
uma apresentacdo condensada de poténcia e beleza. Aceitaram, entado, o desafio de
criar um novo estilo que apresentassem a carrocaria e o habitaculo como uma Unica
e séOlida massa. O resultado é uma ousada expressdao com particularidades que
acentuam a caracteristica de solidez e presen¢a de um hatchback em conjunto com
uma postura extremamente forte.

O design da carrocaria ndao se limita a linhas de cardacter, adoptando ainda
superficies com detalhes marcantes que fruto dos diferentes reflexos originam uma
expressao emocional e animada. Adoptando uma forma simples, esta criacao de
design exibe uma beleza que faz com que guem a observe assuma um olhar de
admiracdao, como que apreciando uma obra de arte.

A chave para alcancar este patamar de evolucao do design KODO assenta no
conceito de “menos é mais”, uma aposta intencional de eliminacdo dos elementos
nao essenciais para gerar rigueza nos restantes espacos em branco., Dotados de
subtis detalhes, os audaciosos painéis laterais da carrocaria foram criados por
profissionais da Mazda altamente qualificados no dominio da modelagem de argila,
de modo a se alcancar transicées entre luz e sombra especiais, criando uma
sensacao rica em vitalidade. Esta é a principal caracteristica do design do KAI
CONCEPT.
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A seccdo frontal evolui ainda mais a profundidade tridimensional e profundamente
esculpida caracteristica do design KODO. A asa de assinatura do KAl CONCEPT
combina-se com o brilho profundo do acabamento metalico escuro, enfatizando a
natureza madura e desportiva digna de um verdadeiro hatchback.

Um ambiente no habitaculo que mescla a filosofia Jinba Ittai de ligacdao entre o
automovel e o condutor

O design interior estabelece uma ligacdo entre o condutor e o automével com um
ambiente natural que abraca suavemente os ocupantes do habitdculo sem provocar
uma sensacado excessivamente restritiva. Esta encarnacdo do ideal “Menos é mais”
refina ainda mais a experiéncia Jinba Ittai de que a Mazda estd constantemente em
busca.

Elementos como o painel de instrumentos, as guarnicdes das portas e a consola
central foram projectadas propositadamente com espacos abertos entre elas. Estas
cruzam-se de uma forma que engloba uma sensacdao de direccao longitudinal e
velocidade que se prolonga pelo habitaculo. Cada aspecto do design do habitaculo é
caracterizado por uma perfeita simetria horizontal, ao mesmo tempo que também
coloca o cluster de trés metros e as grelhas de ventilagcdo diretamente na frente do
condutor.

Este estd constantemente ciente deste eixo Unico, centrado em si através da zona
do habitdculo, sentindo-se confortavelmente abracado de um modo que reforca a
sua ligacao ao automdvel, criando uma sensacdo de comunica¢do directa com o
mesmo. Para destacar o tema, ha a presenca de detalhes em vermelho brilhante
sutilmente colocados nas gquarnicdoes das portas e consola inferior que ajudam a
expressar a natureza activa digna deste hatchback e as caracteristicas de dindmica
e agilidade que tornam tao agradavel o Mazda KAl CONCEPT.
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4. SKYACTIV-X: A NOVA GERACAO
DE MOTORES A GASOLINA

Apresentando um sistema de Ignicao por Compressao Controlada por Faisca (SPCCI
- SPark-Controlled Compression Ignition), sistema de combustao exclusivo da Mazda,
o motor SKYACTIV-X representa a segunda fase da estratégia da Mazda no que
respeita ao desenvolvimento de um motor a gasolina dotado de um mecanismo de
combustdo interna ideal.

O desenvolvimento de sistemas de ignicdao por compressao para motores a gasolina
é, desde ha muito, um grande objectivo para os engenheiros. No SKYACTIV-X, a
ignicdo através da faisca das velas é utilizada para controlar a compressao da
ignicdo, resultando em melhoramentos drasticos ao longo de uma significativa gama
de areas chave para o rendimento do motor.

Exclusivo da Mazda, o motor SKYACTIV-X é totalmente novo e extremamente
inovador, no qual as vantagens de um motor gasolina com ignicdo por faisca -
expansividade nos regimes (rpm) elevados e emissées de escape mais limpas -
foram combinadas com as vantagens da ignicao por compressao de um motor diesel
- melhor resposta inicial @ menor consumo de combustivel - para apresentar um
motor versatil que oferece o melhor de dois mundos.

Na Mazda, acreditamos firmemente que existe ainda bastante espaco para a
evolucdao do motor de combustao interna e que esta tecnologia tem todo o potencial
para contribuir, significativamente, para a conservacao do meio ambiente a uma
escala global. Inspirados pela visdao corporativa da Mazda de proteger o nosso belo
planeta e, ao mesmo tempo, enriquecer a vida das pessoas através do denominado
“prazer de conducdo”, planeamos continuar a nossa incessante busca para o
desenvolvimento do motor a combustao ideal.

Objectivos e Conceito da Tecnologia
Vantagens da mistura pobre e problemas associados

A medida que alcancdvamos os avancos acima indicados, decidimos assumir um
novo exame aos fundamentos da natureza da combustdao, com o objectivo de
introduzir alguns melhoramentos significativos na eficiéncia do processo da
combustao interna.

Para informacgdes adicionais, por favor contacte:
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No SKYACTIV-G, a eficiéncia de combustado é incrementada pelo aumento da taxa de
compressado, enquanto as perdas por refrigeracao na zona de transferéncia de calor
para as paredes da camara sdo reduzidas pelo controlo da temperatura do liquido de
refrigeracdo. As perdas por bombeamento e resisténcia mecanica sdo reduzidas com
a utilizacao do denominado ciclo Miller.

No SKYACTIV-X, o mais recente motor da familia SKYACTIV, trabalhdmos no
sentido de aumentar a relacdo ar/combustivel. Para alcancar este objectivo,
optamos pela mistura pobre, na qual sdo queimadas grandes quantidades de ar. A
relagdo ar/combustivel ideal (estequiométrica) é 14.7:1. Aumentar a relagdo
ar/combustivel ao elevar para mais do dobro a quantidade de ar, leva ao aumento da
relacdo especifica de calor e diminui a temperatura dos gases da combustao. Isto,
por sua vez, reduz as perdas por refrigeracdao, enquanto solucdao em que sao
introduzidas maiores quantidades de ar, reduzindo-se as perdas por fecho da valvula
do acelerador, melhorando a economia de combustivel.

Contudo, se este tipo de mistura pobre é queimada com recurso a combustao por
propagacao da chama, que ocorre quando se utiliza uma vela, a combustdo tende a
tornar-se instavel. Para ultrapassar este problema, da combustdo por compressao a
alta temperatura, tém de ser criadas condicdes de alta pressdo. Isto significa que
um motor desse tipo tera de adoptar a ignicdo por compressao utilizada nos motores
diesel.

Ao desenvolvermos o SKYACTIV-X, melhordmos, portanto, os sete factores que tém
de ser controlados para a ignicao por compressao de uma mistura pobre. Estes
factores incluem a taxa de compressao (que tem ser aumentada de forma a serem
obtidas as condicdes necessarias para alta temperatura e elevada compressao),
sincronizacdao da combustao perto do ponto morto superior (existente na ignicao por
compressdao) e um periodo de combustdo durante o qual todo o combustivel é
gueimado ao mesmo tempo.

Problemas associados a carga homogénea da ignicdo por compressao

Um conceito subjacente a ignicdo por compressao em motores a gasolina, é a
obtencao de uma Carga Homogénea na Ignicdo por Compressao (HCCI - Homogenous
Charge Compression Ignition). Quando é utilizada uma vela para a igni¢cdo, a
combustdo é espalhada para fora da faisca inicial, resultando numa combustao mais
lenta. Se, junto com isto, for utilizada uma mistura pobre, com mais ar, as chamas
criadas pela vela ndo vao conseqguir espalhar-se pela camara de combustao.

Para informacgdes adicionais, por favor contacte:
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Contudo, com a ignicdo por compressao, todo o combustivel na camara de
combustdo entra em combustdo em simultaneo, resultando numa combustdao muito
mais rapida que, por sua vez, permite a queima de uma mistura mais pobre.

No entanto, o sistema HCCI ainda ndao alcancou o ponto em que pode ser utilizado
em aplicacdes comerciais porque apenas é utilizado em motores que funcionam em
baixas faixas de regime (rpm) e de carga, e mesmo essas faixas de utilizacdao sao
susceptiveis de alteracdes em funcdao das condicdes de conducdo. Além disso, a
faixa muito limitada em que o sistema HCCI actua, dificulta uma transicdo estavel
entre ignicao por faisca e ignicdao por compressao.

Até agora, ultrapassar estes problemas exigia um aumento significativo da taxa de
compressdo, uma estrutura mais complexa e controlos de alta precisao.

Ignicdao por Compressao Controlada por Faisca (SPCCI):
O avanco que tornou possivel o SKYACTIV-X

“A compressao por ignicdo ndo necessita de uma vela, mas continua a ser necessadria
uma vela nas faixas mais elevadas de regime e de carga, onde a ignicdo por
compressdo ndo é possivel. Infelizmente, a transicdo entre estes dois modos de
funcionamento é extremamente dificil.” Este é o conhecimento adquirido acerca do
HCCI, e que estabeleceu o principal problema que impediu a comercializacdao plena
desta tecnologia.

O avanco da Mazda foi alcancado ao desafiar a ideia convencional de que nao sao
necessarias velas num motor de ignicdo por compressao, propondo, em vez disso,
uma abordagem diferente: “Se a transicdo entre diferentes modos de combustado é
dificil, serd que, antes de mais, precisamos mesmo de fazer essa transicdo?"” Este
conceito esta na base do sistema de Ignicdo por Compressdo Controlada por Faisca
(SPCCI - SPark-Controlled Compression Ignition), o método de combustao exclusivo
da Mazda.

A utilizacdo do sistema SPCCI significa que a faixa de regime e de carga do motor
em que a ignicdao por compressao tem lugar, passa agora a cobrir todo a fase de
combustdo. Ou seja, o potencial de aplicacdo da ignicdao por compressao foi
drasticamente alargado, possibilitando que esta tecnologia seja utilizada em
praticamente todas as condi¢cdes de conducdo. Por outras palavras, dado que agora
é sempre utilizada uma vela, o motor consegue ter uma transicdo suave entre a
combustdo por compressdo e a combustado por faisca.

Para informacgdes adicionais, por favor contacte:
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Principais Caracteristicas Tecnolégicas do Sistema SPCCI

Embora o SPCCI seja um método de combustdo inteiramente novo, ele tem por base
duas funcdes ja existentes - a ignicdo e a injeccdo - as quais a Mazda melhorou e
recombinou de forma meticulosa.

Para tal, avancou com o desenvolvimento de diversas tecnologias elementares: um
novo desenho da cabeca dos pistdes, um sistema de injeccdo de combustivel de
altissima pressado para suportar a ignicdo por compressdao e uma admissao de ar de
alta resposta, capaz de fornecer grandes quantidades de ar. Depois, combinou estas
solu¢cdes com um sensor integrado nos cilindros que serve para controlar todo o
motor.

Comparado com as estruturas complicadas anteriormente necessarias para a
utilizacdo do conceito HCCI, o hardware para o SPCCI é simples e reduzido, sem
complicacdes desnecessarias.

Utilizacao dos efeitos da compressao criados pela propagacao da chama.

A mecanica do SPCCI pode ser resumida como um sistema no qual o efeito de
compressao na combustdo por faisca localizada é utilizado para obter a pressao e
temperatura necessarias para tornar possivel a ignicdo por compressao.

Por outras palavras, a taxa de compressao geométrica é aumentada até ao ponto em
que a mistura ar/combustivel estd prestes a entrar em ignicdo (devido a
compressdao) no ponto morto superior. Neste momento, uma bola de fogo em
expansado, criada pela ignicao por faisca, proporciona o movimento final que origina
a combustao de toda a mistura.

O timing e a quantidade de pressdo necessarias estdao num estado de fluxo continuo,
em funcdo das constantes alteracdes das condi¢cdes de conduc¢do. O sistema SPCCI é
capaz de controlar a sincronizacao da ignicdo da vela, o que significa que a pressao
e a temperatura no interior da camara de combustdao pode ser permanentemente
optimizado.

Dado que uma vela estd sempre a ser utilizada, o sistema consegue transitar com
suavidade da ignicdo por faisca nas faixas de regime ou nas faixas de carga em que a
ignicdo por compressao seria dificil. Desta forma, o sistema garante que a taxa de
compressao nunca atinge valores excessivos, permitindo, ao mesmo tempo, uma
concepcao simples que nao requer solucées complicadas, tais como distribuicao
variavel ou taxa de compressao variavel.

Para informacgdes adicionais, por favor contacte:
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Densidade da distribuicao do combustivel dentro da mistura ar/combustivel

O SKYACTIV-X controla a distribuicdo da mistura ar/combustivel, para permitir a
mistura pobre, recorrendo ao mecanismo do SPCCI. Em primeiro lugar, é distribuida
pela camara de combustdo uma mistura pobre. A sequir, é feita uma injeccao de
combustivel de alta precisdo em espiral, de forma a criar uma zona com mistura
mais rica, o suficiente para ser inflamada por uma faisca e para minimizar a
producdo de oxido nitroso em redor da vela. Gracas a estas técnicas, o SPCCI
assegura uma combustao estavel.

Controlar a mistura ar-combustivel para evitar anomalias na combustao
a) Injeccdo faseada de combustivel

De forma a evitar anomalias na combustdao, que podem ocorrer guando misturas
ar/combustivel ricas sdo sujeitas a compressao por longos periodos de tempo (uma
guestao muito antiga relacionada com o HCCI), o SPCCI adopta uma injeccao de
combustivel faseada, na qual uma parte do combustivel é injectada durante o
processo da admissao de ar e outra parte durante o processo de compressao.

Primeiro, a mistura pobre de baixa densidade é injectada durante o processo de
admissao de ar; seque-se, durante o movimento de compressao, uma injeccao
separada cria a mistura ar/combustivel mais rica, que é inflamada em redor da vela.
Esta accdo ndo sé distribui a densidade da mistura ar/combustivel de forma a
permitir a actuacdo do SPCCI, como também minimiza o desfazamento de tempo até
a inflamagdo da mistura ar/combustivel sob compressdo, controlando eficazmente
gualquer anomalia na combustao.

b) Sistema de injeccao de combustivel de altissima pressao

Para minimizar o tempo de compressao e tornar a ignicdao por compressao 0 mais
eficiente possivel, o combustivel tem de ser vaporizado e atomizado de forma muito
rapida e, de seqguida, imediatamente dispersado por todo o cilindro.

Para esse efeito, 0o SKYACTIV-X dispde de um sistema capaz de injectar combustivel
a uma pressdao extremamente elevada a partir de injectores de orificios multiplos
posicionados no centro da camara de combustdo. Isto faz com que o combustivel
seja instantaneamente vaporizado e atomizado, ao mesmo tempo que é criada uma
forte turbuléncia, o que melhora substancialmente a estabilidade da ignicdo e a
rapidez da combustao.

Para informacgdes adicionais, por favor contacte:
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A injeccao de combustivel de altissima pressao activa o SPCCI, o qual suprime
gualquer anomalia na combustdao mesmo em aceleracdo maxima e a baixo regime,
onde os motores a gasolina tradicionais tém de retardar a ignicao e, desse modo,
sacrificar a eficiéncia e a poténcia.

¢) Adopcao do sensor de pressao no interior dos cilindros

Além destas tecnologias destinadas a evitar anomalias na combustdo, foi também
usado um sensor integrado nos cilindros, com a funcdao de monitorizacdo. Este
sensor observa constantemente se os controlos acima mencionados estdo a criar a
combustao adequada e compensa, em tempo real, quaisquer desvios aos efeitos
pretendidos, garantindo, assim, a optimizacdo continua da combustao.

Com base nas técnicas acima referidas, o SPCCI expandiu a zona da ignicdo por
compressdao directamente por toda a faixa de aceleracdao, e proporciona uma
transicdo suave entre a combustdao SPCCIl e combustao por faisca.

Este novo método de combustdo ndo se limita a utilizar a faisca para assistir a
ignicdo por compressdo, proporcionando também um controlo de combustdo
totalmente abrangente que inclui o controlo da temperatura e da pressao no interior
do cilindro, bem como o controlo da densidade da distribuicao da mistura da injeccao
e da recirculacdo dos gases de escape (EGR).

O Valor Acrescentado Resultante do SKYACTIV-X

Melhoria drastica do desempenho e da capacidade de resposta

Com uma cilindrada de 2,0 litros, o SKYACTIV-X desenvolve mais binario do que o
actual bloco SKYACTIV-G, até mais 30% a um determinado regime (rpm). Além
disso, dado que a valvula do acelerador esta praticamente sempre aberta, exibe a
forte resposta de aceleracdo inicial tipica dos motores diesel que ndo possuem uma
valvula de acelerador. Por outro lado, o SKYACTIV-X sobe para os regimes mais
elevados com a suavidade e facilidade tipicas de um motor a gasolina.

Incremento drastico na poupanca de combustivel

Num veiculo com um motor de 2,0 litros de cilindrada, o SKYACTIV-X apresenta uma
melhoria de 20% na economia de combustivel em comparacdao com o SKYACTIV-G,
um incremento significativo. Além disso, em dreas onde o veiculo circula a baixas
velocidades, a economia de combustivel pode ser melhorada até 30% gracas a
utilizacao de uma combustao superpobre.

Para informacgdes adicionais, por favor contacte:
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Comparativamente a um motor MZR de 2008, a economia de combustivel foi
melhorada nuns impressionantes 35 a 40%, além de que o SKYACTIV-X iguala ou
excede a economia de combustivel do mais recente motor diesel SKYACTIV-D da
Mazda. Com melhoramentos especialmente significativos na faixa de menor carga do
motor, o SKYACTIV-X desafia a ideia generalizada de que um motor de alta
cilindrada corresponde a consumos elevados de combustivel.

Gracas a utilizacdo do SKYACTIV-X, a faixa em que o motor conseque proporcionar
uma excelente economia de combustivel foi drasticamente alargada, o que significa
gue este motor consegue os consumos mais baixos de sempre num amplo espectro
de cendrios de conducao, incluindo a condugcdao em cidade e as longas jornadas em
autoestrada.

Exclusivo da Mazda, o bloco SKYACTIV-X consiste numa nova forma de motor a
combustdao que combina as vantagens dos motores a gasolina e dos motores,
juntando um excepcional desempenho ambiental a niveis de poténcia e de
aceleracdao sem compromissos.

Esta tecnologia revolucionaria representa o inicio de uma nova e empolgante fase na
nossa demanda pelo desenvolvimento do motor de combustdo interna ideal.
Totalmente em linha com a experiéncia de conducdo Jinba Ittai que a Mazda
pretende proporcionar, o SKYACTIV-X foi desenvolvido tendo em consideracao o
nosso planeta e todos os que aqui vivemos.
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5. NOVA GERACAO
SKYACTIV-VEHICLE ARCHITECTURE

Gracas as nossas revoluciondrias tecnologias SKYACTIV, redesenhadas de raiz, de
forma a proporcionar um desempenho inovador, a Mazda teve sempre como
objectivo proporcionar o prazer de conducdo Jinba Ittai. Seqgundo essa filosofia, o
carro responde praticamente como se fosse uma extensao do corpo do condutor,
reforcando a sua seguranca e paz de espirito. No nosso esforco para criar
automodveis assim focdmo-nos num processo de desenvolvimento centrado no ser
humano.

Agora, desenvolvemos a nossa nova geracao da SKYACTIV-Vehicle Architecture, na
qual as funcdes bdsicas das nossas tecnologias foram aperfeicoadas, de forma a
garantir que os ocupantes podem fazer usos das suas capacidades naturais para
manter o equilibrio enquanto o automével estd em movimento. Para além do
desenvolvimento de componentes individuais, tais como bancos, carrocaria, chassis
e pneus, concentrdmos as nossas atencdes na coordenacdo do veiculo como um
todo, reposicionando funcdes para criar uma arquitectura capaz de funcionar em
total coordenacao (como um todo).

Utilizar as capacidades inerentes ao ser humano proporcionou-nos ir além do
conceito tradicional de uma plataforma, criando uma forma mais intima de
comunicacao entre o automével e o seu condutor. A Mazda levou o prazer de
conduc¢do a um novo nivel, com a maxima sensac¢do de conducao Jinba Ittai.

Objectivos e conceitos da tecnologia

Desenvolver o “estado ideal” através da analise dos padroes de andamento do ser
humano

Quando uma pessoa caminha, o seu corpo cria um eixo de movimento para a frente
gue serve como uma linha de base para manter esse andamento, fazendo uso da
flexibilidade da coluna vertebral. A Mazda chama a esta linha “eixo de progressdo”,
constituindo o ponto de partida para a manutencdo de um estado de equilibrio
dindmico no qual a pélvis (ou bacia) e o tronco se movimentam em direcg¢des
opostas, aplicando esforco muscular e pequenos ajustamentos na postura para
controlar o centro de gravidade do corpo e suprimir o movimento da cabeca.
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Isto que significa que, quando o caminhante muda de direc¢cdao ou depara com uma
alteracdo no nivel do piso, o corpo continua num movimento suave e continuo na
direccdao pretendida, sem que o eixo de progressdao seja desviado. Contudo, as
pessoas nem se apercebem deste processo. Esta capacidade de equilibrio, uma
avancada e natural capacidade do ser humano, é uma aptiddo que as pessoas
utilizam inconscientemente.

Para utilizar esta capacidade de equilibrio, o corpo necessita de manter uma postura
na qual a pélvis esta perfeitamente vertical e a coluna forma um “S", enquanto a
forca de reaccao vinda do chao é transferida para a pélvis através da parte inferior
das pernas, permitindo-lhe mover-se suavemente num padrdao sistematico e
continuo. Este padrdao de movimento numa pessoa que estd a andar representa o
estado ideal de movimento, possibilitando ao caminhante fazé-lo confortavelmente e
com um nivel minimo de cansac¢o e, simultaneamente, manter-se pronto a reagir
instantaneamente a quaisquer alteracdes que eventualmente surjam.

O estado ideal para os ocupantes de um veiculo

A Mazda conduziu diversas pesquisas acerca deste estado ideal de locomoc¢ao, com
o objectivo de conceber veiculos que permitam aos ocupantes utilizar as suas
capacidades naturais e instintivas de equilibrio da mesma forma que o fazemos ao
caminhar.

Por outras palavras, num automdvel com essas caracteristicas, os bancos permitem
aos ocupantes sentarem-se com a pélvis a sustentar a coluna vertebral em forma de
"S", sendo a forca de reaccao vinda do piso suavemente transferida para a
carrocaria e ndo para as pernas da pessoa, criando um movimento suave e continuo
da zona pélvica.

Além da optimizacdo de todos os componentes e funcdes, a SKYACTIV-Vehicle
Architecture aumentou os niveis de conexdao das funcdes em diversas dareas,
incluindo bancos, carrocgaria, chassis e pneus, de forma a criar um veiculo no qual
todos podem fazer uso permanente das suas capacidades naturais de equilibrio, o
gue resulta numa conducdo descontraida e na qual a cabeca estd estdvel e os
ocupantes podem reagir de imediato a quaisquer alteracdes no ambiente de
conducao.
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Pontos-chave que garantem aos ocupantes a utilizacdo da sua capacidade de
equilibrio

O movimento da massa suspensa é um ponto-chave para garantir que os ocupantes
possam utilizar plenamente a sua capacidade de equilibrio quando se deslocam num
automoével. Quando, por exemplo, este descreve uma curva, a massa suspensa tem
de ser capaz de se movimentar suave e continuamente, como se descrevesse a
superficie de uma esfera, enguanto os bancos, que se situam entre a massa
suspensa e a pélvis dos ocupantes, assumem, de imediato, um movimento em
conjunto com a massa suspensa, para que a energia resultante seja transmitida com
suavidade a zona pélvica dos ocupantes.

Para desenvolver uma massa suspensa capaz de se movimentar com tal suavidade e
continuidade, a Mazda centrou as suas atencdes nos trés sequintes pontos:
asseqgurar a suave transicao de energia entre massas suspensas € ndao suspensas;
alinhar a direccionalidade das forcas; e reduzir as variacdes de rigidez entre as
extremidades diagonalmente opostas

Alcancar estes trés objetivos garante que as extremidades diagonalmente opostas
movem-se em conjunto, sem desfasamentos, a medida que enviam e recebem
energia.

Principais tecnologias
Bancos: Movimento conjunto com as massas suspensas

Na nova SKYACTIV-Vehicle Architecture, a concepcdao dos bancos inclui os mais
recentes avancos obtidos na investigacdo da biologia humana. Assegurar que a
pélvis dos ocupantes é suportada de forma a manter a curvatura em “S" da coluna
vertebral, permite-lhes fazer total uso da sua capacidade de equilibrio.

Em termos mais especificos, a tecnologia confere apoio a parte superior da pélvis de
forma a garantir que toda a zona pélvica assume uma posicao correcta. Além disso,
a forma e a firmeza do banco envolve o centro de gravidade da caixa tordcica
(correspondente a zona superior da curvatura em “S" da coluna vertebral), ajudando
a manter a coluna vertebral nesta posicdo. Além disso, a forma e a firmeza do
almofadado proporcionam um bom apoio para os o0ssos das coxas, criando uma
estrutura que permite ao utilizador ajustar o angulo das coxas de forma
independente, garantindo que o banco é compativel e adaptdvel a diferentes
formatos fisicos.
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De seguida, aumentamos a rigidez de componentes individuais nos bancos e nos
pontos de ancoragem que transferem forcas vindas da carrocaria do veiculo. Isto
elimina quaisquer desfasamentos entre os movimentos das massas suspensas e o
movimento dos bancos, garantindo que a energia recebida é transferida suavemente
para a pélvis do ocupante.

Por fim, também tornamos a estrutura interna dos bancos mais rigida, de forma a
garantir que a carga é transmitida mais directamente das massas suspensas para o
corpo dos ocupantes.

Estas alteracdes minimizam o movimento dos bancos relativamente as massas
suspensas; os bancos movem-se em conjunto com as massas suspensas sem
qualquer atraso e as forcas sdo transmitidas a pélvis de uma forma suave.

Carrocaria: Transmissao imediata de forcas

Sem esquecer o processo ideal de transmissdao da energia recebida do piso para a
carrocaria, pegamos no modelo basico da carrocaria SKYACTIV - com base no
conceito estrutural “directo e continuo” - e aperfeicoamo-lo ainda mais.

As estruturas anelares que, no anterior modelo de carrocaria, ligam a estrutura na
vertical e na horizontal, a Mazda adicionou agora ligagdes longitudinais (da frente a
traseira), criando estruturas anelares multidireccionais que melhoram a rigidez
diagonal. O painel lateral da carenagem dianteira, as fixacdes dos pdara-choques
dianteiro e traseiro e a abertura das portas traseiras foram posicionados de forma a
obter maxima eficiéncia, com base na andlise das trajectérias de energia.

Em resultado desta nova estrutura anelar multidireccional, o desfasamento na
transmissao da energia para as linhas diagonais (da frente para a traseira), foi
reduzido em 30%, em comparacdao com a actual carrocaria. Agora, as forcas sao
transmitidas quase instantaneamente para os quatro cantos diagonais.

Chassis: suavizar as forcas recebidas da massa ndo suspense

A energia recebida do piso é comunicada a carrocaria através da suspensdo.
Tradicionalmente, a arquitectura de um automoével é concebida de forma a reduzir a
magnitude das forcas transportadas pela massa nao suspensa. Contudo, com a
estrutura SKYACTIV-Vehicle Architecture, a Mazda juntou um novo conceito -
tornar mais suave as forcas transportadas pela massa nao suspensa no eixo
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temporal - e redefiniu por completo a reparticao das funcdes entre os diversos
componentes baseados neste processo.

Enquanto a suspensdo opera num direc¢ao vertical, o angulo do braco de suspensao
estd sempre virado para baixo (num “V" invertido), de modo a que a forca de inércia
da massa suspensa empurre 0s pneus contra o piso. Por sua vez, a utilizacdo de um
casquilho esférico assegura que a transmissdo de energia estd perfeitamente
alinhada, sem deslizes, 0 que ajuda a suavizar o movimento de rotacdo do braco da
suspensao e do respectivo ponto de fixacao.

Também foi adoptada uma solucdo mais funcional para os pneus. Rompendo
totalmente com a nossa abordagem anterior, centrada no aumento da rigidez
vertical dos pneus, optamos por suavizar as paredes laterais e reduzir a rigidez.

Tudo isto permitiu-nos avancar para a adopc¢do da tecnologia de controlo dindmico
de veiculos G-Vectoring Control*, exclusiva da Mazda, logo na fase inicial de
desenvolvimento da plataforma, o que resultou numa alocacao funcional mais eficaz.

Deste modo, a borracha dos pneus consegue exercer, ao maximo, os seus efeitos de
absorcao de vibracdes e de amortecimento. Enquanto isso, a transferéncia de carga
do veiculo é utilizada de forma proactiva na direccao, o que possibilita aos pneus
exercerem, instantaneamente, a sua capacidade energética.

* O sistema G-Vectoring Control ajusta o bindrio do motor em resposta aos movimentos da
direccdo, de forma a controlar uniformemente as forcas (G) de aceleracdo lateral e
longitudinal, e optimizar suavemente a carga vertical de cada pneu ao descrever uma curva.

Melhores resultados em ruido, vibracoes e aspereza (NVH)

A criacdao de um espaco interior silencioso é outro importante factor para garantir
gue as pessoas utilizem totalmente as suas capacidades naturais. A SKYACTIV-
Vehicle Architecture representa um importante passo no dominio NVH, do
desempenho em termos de ruido, vibracdes e aspereza.

Ao estudarmos o mecanismo auditivo humano, descobrimos que as pessoas sentem
mais desconforto quando os sons e as vibracdes aumentam repentinamente ou até
um determinado ponto, e foi nisso que concentramos as nossas atencdes, além das
condicdes gerais do volume de som. Trabalhamos nisso de forma a assegurar que os
ruidos e as vibracdes provenientes das varias fontes se alteravam mais linearmente
ao longo do eixo temporal, com o objectivo de criar um nivel superior de siléncio
perceptivel para os ocupantes.
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As caracteristicas de amortecimento da energia proveniente das vibracdes sao
importantes em termos do controlo do momento em que o ruido penetra na
carrocaria e de que direccao provem. Para obter um controlo efectivo da energia
dessas vibracdes, a Mazda utilizou uma nova estrutura de amortecimento, de
elevada eficdcia, que inclui nés de amortecimento e juntas de amortecimento,
dependendo das caracteristicas dos locais onde a energia tende a concentrar-se.

Num veiculo com uma arquitectura tradicional, uma alteracdo subita da superficie da
estrada (de suave para aspera, por exemplo) cria uma alteracao dos niveis de ruido
acima e abaixo da mudanca efectiva da energia das vibracdGes provenientes da
mesma. Com a nova arquitectura da Mazda, pelo contrario, uma alteracao deste tipo
é sentida pelos ocupantes de uma forma muito mais gradual e linear, proporcional a
efectiva transicao do piso. O resultado final € um andamento mais silencioso e
confortavel.

Na Mazda, consideramos que os automéveis podem contribuir para uma melhoria
significativa do nosso quotidiano.

A experiéncia de conducdo Jinba Ittai revigora a mente e o fisico dos condutores e
passageiros, e faz sobressair as capacidades naturais, reforcando o “prazer de
conduzir”, o nosso objectivo final por exceléncia.

Ao desenvolver modelos que oferecem um prazer de conducdo absolutamente unico,
a Mazda reforca o seu firme desejo de poder contribuir decisiva e ativamente para a
proteccao do nosso belo planeta e, ao mesmo tempo, tornar mais enriguecedora a
vida das pessoas e da sociedade em geral.
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