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EM RESUMO

Numa fantastica conquista de engenharia, 0 novo motor Skyactiv-X, com 2,0 litros de cilindrada, da Mazda é a
primeira unidade a gasolina de produgcdo do mundo a explorar os beneficios da igni¢cdo por compressdo dos
motores diesel’. Ap6s a introducdo, em 2012, das tecnologias Skyactiv nos motores, o bloco Skyactiv-X
representa o segundo passo da Mazda rumo ao desenvolvimento do motor de combustéo interna ideal.

O motor Skyactiv-X integra o revolucionario sistema SPCCI da Mazda (Ignicdo por Compressao Controlada
por Faisca)?. Este novo e radical conceito de engenharia permite que o motor alterne, sem que seja
perceptivel, entre a ignicdo por faisca convencional e a combustdo através de ignicdo por compressao,
recorrendo a uma faisca para despoletar ambos o0s processos de combustao.

No modo SPCCI, um processo de injeccao dividido cria zonas separadas de mistura ar/combustivel no interior
da camara de combustéo.

Em primeiro lugar, aquando da abertura das valvulas € injectado na cAmara de combustdo uma mistura de ar
e combustivel muito pobre, seguindo-se a compresséao, altura em que uma zona precisa em redor do topo da
vela se vé injectada de combustivel atomizado.

Essa pequena injecgdo de combustivel atomizado, diretamente no topo da vela de igni¢do, da origem a um
ndcleo mais rico. Quando se da a faisca, este nucleo de combustivel e ar inflama, aumentando a presséo na
camara de combustao a um ponto que permite que a tal mistura mais pobre entre rapidamente em combustéo.

Permitindo que o motor opere, durante um periodo significativo de tempo, num modo muito eficiente, o SPCCI
funciona em quase todas as faixas de operagdo do motor, excepto no arranque a frio, nas fases iniciais de
aquecimento e em cargas muito elevadas. Nestas circunstancias, o motor alterna, sem que tal seja
perceptivel, para um funcionamento normal, inflamando uma convencional mistura de ar e combustivel
estequiométrica com um racio de 14.7:1.

Combinando a elevada performance de rotagdes de um motor a gasolina com a economia, binario e resposta
imediata de um bloco diesel, o bloco Skyactiv-X gera diferentes beneficios: uma resposta excelente e uma
conducédo sem esforco, uma sensacéo de rotacéo livre, suavidade, consumos reais combinados com um bom
desempenho em termos de emissdes.

Com evolugdes especialmente significativas a baixas rotagdes do motor, o Skyactiv-X melhora os consumos e
reduz as emissdes de CO, and NOx.

! De acordo com dados decorrentes de pesquisas internas da Mazda.
2spccl - Spark Controlled Compression Ignition no original.

Este material de imprensa é especifico para o mercado europeu e resume as especificagdes eurpeias dos modelos Mazda. 3
Os numeros e especificagdes podem variar de acordo com o pais e nivel de equipamento de cada veiculo.
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e O bloco Skyactiv-X disponibiliza 180 cv as 6,000 rpm e um binario maximo de 224 Nm as 3,000 rpm.
Certificado com a norma Euro 6d, associado ao novo Mazda3 (HB), o motor 2.0 Skyactiv-X regista um
consumo de combustivel entre os 5,4 e os 6,9 /100 km e emissfes de CO, (WLTP) entre os 122 e os 157
g/km. Se associado ao novo Mazda CX-30, regista consumos de combustivel entre os 6,9 e os 7,0 1/100 km e
emissdes de CO; entre os 133 e os 160 g/km. Nota: valores combinados, segundo a norma WLTP.

e O binario é cerca de 10 por cento maior do que o originado pelo motor 2.0 Skyactiv-G*, e a faixa de baixos
consumos Vvé-se significativamente expandida face a mesma unidade.

A GAMA SKYACTIV-X EM PORTUGAL

e O novo e revolucionario motor 2.0 Skyactiv-X (180 cv), bloco a gasolina que consegue operar segundo 0s
principios de uma unidade diesel, vem complementar a oferta de motorizagées — 2.0 Skyactiv-G (122 cv) a
gasolina e 1.8 Skyactiv-D (116 cv) diesel — que estava ja disponivel para o novo SUV Mazda CX-30 e para o
familiar Mazda3 (Hatchback e Sedan).

e Os novos Mazda CX-30 e Mazda3 Skyactiv-X estao disponiveis no mercado com transmissées manuais de 6
velocidades Skyactiv-MT (6MT) ou automéaticas de 6 velocidades Skyactiv-Drive (6AT), huma gama que se
alarga ainda a versfes de trac¢do dianteira (FWD) e com quatro rodas motrizes i-Activ (AWD)2.

e Equipada com o motor Skyactiv-X, a gama do novo Mazda CX-30 divide-se, assim, em 25 versdes (Evolve ou
Excellence), equipadas com diferentes composicdes de packs de equipamentos ou items isolados. Os precos
do Mazda CX-30 Skyactiv-X iniciam-se nos 33.605 euros da versdo de entrada na gama, ascendendo aos
44.060 euros da versdao com maior dotacao de equipamentos.

e No caso do novo Mazda3 equipado com o motor Skyactiv-X, a gama Hatchback divide-se em 14 versdes
(Evolve ou Excellence), complementadas com 4 versGes Sedan (s6 Excellence), igualmente dotadas de
diferentes composicdes de packs de equipamentos ou opcionais isolados. Os precos do Mazda3 HB iniciam-
se nos 30.874 euros da versdo de entrada na gama, ascendendo aos 36.900 euros da versdo com maior
dotacdo de equipamento. No caso do Mazda3 CS o intervalo de precos encontra-se entre os 34.325 e os
36.770 euros®.

e Para maior detalhe de precos e equipamentos, é favor consultar as Tabelas de Pregos e Equipamentos do
Novo Mazda CX-30 e do Novo Mazda3, documentos complementares a este Press Kit.

! Mazda3 MY2018 com motor Skyactiv-G 2.0 sem desactivacao de cilindros e Mazda M Hybrid.
% Tracg&o a frente (FWD) disponivel para o novo Mazda3 Hatchback (HB) e Sedan (CS); tracgao integral (i-AWD) s6 no Mazda3 HB.
3PVP sem despesas de transporte e legalizacao e sem pintura metalizada.

Este material de imprensa é especifico para o mercado europeu e resume as especificagdes eurpeias dos modelos Mazda. 4
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2| CONCEITO E OBJECTIVOS DA TECNOLOGIA SPCCI

Destacando a denominada Igni¢éo por Compressao Controlada por Faisca (SPCCI: Spark Controlled Compression
Ignition), metodologia de combustdo inédita da Mazda, o motor Skyactiv-X representa o segundo degrau na
procura da Mazda em termos do desenvolvimento de um motor a gasolina que contenha um mecanismo ideal de
combustdo interna.

O desenvolvimento de ignicdo por compressdo para motores a gasolina é, ha muito, um dos objectivo dos
engenheiros da Mazda. O Skyactiv-X € um inovador motor, exclusivo da Mazda, em que a igni¢éo por vela é usada
para controlar a igni¢cdo por compresséo, resultando em evolug8es significativas numa variedade de importantes
areas de desempenho.

Os beneficios de um motor com ignicé@o por vela de igni¢do (expanséao a rotaces elevadas e emissdes de escape
mais limpas) foram combinados com as de um motor diesel com igni¢cdo por compressao (maior resposta inicial e
consumos mais reduzidos), traduzindo-se numa conjugacéo motor que engloba o melhor de dois mundos.

A Mazda acredita que ainda hd muita margem para que se gerem novas evolu¢gées dos motores de combustdo
interna e que esta tecnologia tem o potencial para contribuir, de forma significativa, para a conservacao do
ambiente global.

Assente na visd@o corporativa da Mazda’s de proteccdo do nosso planeta, ao mesmo tempo que contribui para o
enriquecimento dos individuos e das suas vidas através do conceito ‘joy of driving', a Mazda planeia continuar
nessa incansavel conquista rumo ao desenvolvimento do motor de combustéo ideal.

VANTAGENS DA QUEIMA POBRE E QUESTOES ASSOCIADAS

A Mazda realizou uma reavaliagdo dos conceitos fundamentais da natureza da combustdo, com o objectivo de
fazer algumas importantes melhorias na eficiéncia do processo de combustao interna.

O motor Skyactiv-G a gasolina da Mazda aumenta a eficiéncia de combustdo pela elevagdo da taxa de
compressao, enquanto as perdas de arrefecimento da zona da transferéncia de calor para a parede da camara
véem-se reduzidas através do controlo das temperaturas da agua, para o arrefecimento. As perdas de
bombeamento e a resisténcia mecanica séo reduzidas através do recurso ao ciclo Miller.

Ja no Skyactiv-X, 0 mais recente dos motores Skyactiv, trabalhou-se no aumento da propor¢éo entre o ar e 0
combustivel. Para o efeito, houve que recorrer & denominada queima pobre (lean burn), na qual se queimam
maiores quantidades de ar.

A relacdo ideal (estequiométrica) de ar/combustivel é de 14.7:1. Alcangar um racio entre ar e combustivel mais
elevado, através de uma mais do que duplicagdo da quantidade de ar eleva o racio especifico do calor e baixa a
temperatura dos gases de combustdo. Isso, por sua vez, reduz as perdas por arrefecimento. Enquanto isso, a
introducéo de grandes quantidades de ar reduz as perdas pelo fecho do acelerador, resultando em melhores
consumos e emissoes.

Este material de imprensa é especifico para o mercado europeu e resume as especificagdes eurpeias dos modelos Mazda. 5
Os numeros e especificagdes podem variar de acordo com o pais e nivel de equipamento de cada veiculo.
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No entanto, se esta mistura mais pobre de ar e gasolina fosse queimada recorrendo a uma tradicional combustao
baseada em propagacgdo de chama, como a que ocorre quando se usa uma vela de igni¢cdo, a combustéo tenderia
a tornar-se instavel. Para superar este problema, deve ser empregue uma combustdo por compressao em
condi¢Bes de elevada temperatura e pressao. Isto significa que um tal motor precisard de adoptar a ignigdo por
compressdao, solugdo que é usada em motores diesel.

No desenvolvimento do motor Skyactiv-X, a Mazda melhorou os 7 factores de controlo que tém uma elevada
influéncia na eficiéncia de um motor de combustéo interna: relagcdo da compresséo (que precisa de ser elevada
para se alcancarem as condicdes de elevada temperatura e pressado exigidas), o timing da combustdo perto do
denominado ponto morto superior (que é encontrado na igni¢cdo por compressao), e um periodo de combustdo em
que todo o combustivel queima em simultaneo.

QUESTOES ASSOCIADAS AO SISTEMA HCCI

Um conceito que sustenta a ignicdo por compressdo em motores a gasolina € a denominada Igni¢cdo por
Compressao de Carga Homogénea (HCCI - Homogenous Charge Compression Ignition). Os motores a gasolina
convencionais usam uma vela de faisca para a ignicdo. A combustdo tem que se espalhar para fora da faisca
inicial, resultando numa velocidade de combustdo lenta. Para além disso, se for usada uma mistura de
ar/combustivel mais pobre, as chamas criadas pela vela de ignicdo ndo conseguirdo espalhar-se por toda a
camara de combustao.

Por outro lado, através da ignicdo por compressédo, todo o combustivel presente na cAmara entra em combustao
em simultaneo, resultando numa velocidade de combustdo muito maior, o que, por sua vez, significa que se pode
usar e queimar uma mistura de ar/combustivel mais pobre.

No entanto, o sistema HCCI ainda ndo atingiu o ponto onde pode ser usado em aplicagbes comerciais, porque
apenas é usado a baixa rotagdo e em baixa carga do motor, e até mesmo essas faixas poderéo sofrer alteracbes
dependendo das condi¢cdes de conducdo. Para além disso, a faixa muito limitada através da qual o HCCI pode
realizar-se torna dificil alcancar-se uma comutagéo estavel e sem falhas entre a ignicao por faisca, exigida para
cargas mais elevadas e rotagGes dos motores, e a igni¢cdo por compressao.

Até ao momento, superar essas questdes exigia um elevado aumento da taxa de compressao, uma estrutura mais
complexa e a introducéo de maior numero de sistemas de controlos, de elevada preciséo.

Este material de imprensa é especifico para o mercado europeu e resume as especificagdes eurpeias dos modelos Mazda. 6
Os numeros e especificagdes podem variar de acordo com o pais e nivel de equipamento de cada veiculo.
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3] SPCCI: A DESCOBERTA QUE TORNOU POSSIVEL O CONCEITO SKYACTIV-X

A descoberta da Mazda foi alcangada questionando-se a ideia convencional que ndo é necessaria qualquer vela
de incandescéncia para a ignicdo por compressado, sugerindo-se antes uma abordagem diferente, na qual essa
vela desempenha dois papéis nos métodos de combust&o. E este conceito que serve de base a tecnologia Ignicdo
por Compresséo Controlada por Faisca (SPCCI), o inédito método de combustdo da Mazda.

Recorrer ao SPCCI significa que a carga do motor e a faixa de rota¢cdes do motor onde a igni¢cdo por compressao
pode ocorrer se vé agora significativamente alargada, permitindo-se que esta tecnologia seja usada em quase
todas as condi¢Bes de condugao.

Para além disso, porque a vela de incandescéncia esta agora a ser usada em todos os momentos, 0 motor pode
alternar, sem que tal se sinta, entre o processo de combustdo com recurso a ignicdo por compressado e a
combustéo usando igni¢&o por faisca.

OS PONTOS CHAVE DA TECNOLOGIA SPCCI

Embora o SPCCI seja um método de combustdo totalmente novo, ele baseia-se em duas fungdes ja existentes —
ignicdo e injeccdo — mas que a Mazda acaba de refinar, combinando-as de um modo meticuloso.

Para o alcancar, a Mazda desenvolveu ainda mais varias tecnologias elementares ao processo, adoptando
cabecas de pistons com novo design, um sistema de injec¢do de combustivel de ultra-elevada pressdo para
suportar a ignicdo por compresséo, e uma unidade de fornecimento de ar de elevada resposta, que pode garantir
volumes significativos de ar, combinando tudo isto com um sensor de presséo interno ao cilindro, para controlo da
totalidade do processo de combustéo.

Comparado com as complicadas estruturas que antes eram necessarias para o conceito HCCI — Ignicdo por
Compressao de Carga Homogénea (Homogeneous Charge Compression Ignition), 0 equipamento para o processo
SPCCI é simultaneamente simples e linear, sem uma desnecessaria complexidade.

USAR OS EFEITOS DA COMPRESSAO GERADOS PELA FAISCA

O mecanismo SPCCI pode ser resumido como um sistema em que o efeito da compressédo gerado pela
compressao localizada a partir de uma vela de ignicdo é usado para se alcancar a pressdo e temperaturas
pretendidas, para gerar ignicdo por compressao.

Por outras palavras, a taxa de compressdo geométrica é elevada ao ponto onde a mistura de ar/combustivel fica
no limiar da igni¢cdo (devido a compresséo), no denominado centro top dead. Nesta altura, a bola de fogo em
expansdo gerada pela ignicdo por faisca gera o elemento em falta que causa a detonagdo de toda a mistura,
entrando em combust&o via ignicao por compressao.

Este material de imprensa é especifico para o mercado europeu e resume as especificagdes eurpeias dos modelos Mazda. 7
Os numeros e especificagdes podem variar de acordo com o pais e nivel de equipamento de cada veiculo.
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O timing e o volume de pressdo necessarios encontram-se num fluxo em estado continuo, que depende da
continuidade das condi¢gfes de carga de acordo com a envolvente da condugdo. Mas o sistema SPCCI é ainda
capaz de controlar o timing da igni¢&o por vela de incandescéncia, significando isto que a pressado e a temperatura
na camara de combustéo pode ser optimizada em todos os momentos.

Porque uma vela de incandescéncia esta a ser usada em todos 0s momentos, o sistema pode alternar, sem que
tal seja notado, para combustéo por igni¢cdo por vela em leques de rotagBes ou de diferentes cargas onde a igni¢cao
por compresséo seria dificil de alcancar. Deste modo, o sistema assegura-se de que a relagdo de compressao
nunca alcance valores demasiado altos, numa concepg¢ao simples que ndo exige solu¢des complicadas tais como
uma taxa de compressao de variagdo geométrica.

DISTRIBUIGAO DA DENSIDADE DO COMBUSTIVEL NA SUA MISTURA COM O AR

A unidade Skyactiv-X controla a distribuicdo da mistura entre o ar e o combustivel, de modo a assegurar uma
gueima linear, recorrendo ao mecanismo SPCCI. Em primeiro lugar, distribui por toda a camara de combustdo uma
mistura pobre de ar/combustivel para a ignicdo por compresséo. Segue-se uma injeccao de combustivel feita com
enorme precisdo, depois amplamente distribuida por remoinho, criando-se em redor do topo da vela de ignigédo
uma zona de mistura de ar/combustivel mais rica, suficientemente rica para se ver inflamada pela faisca e em que
se minimiza a producéo de dxido nitroso. Usando estas técnicas, o SPCCI assegura uma combustéo estavel.

CONTROLO DO MIX AR/COMBUSTIVEL PARA PREVENIR COMBUSTOES ANOMALAS

INJECGAO DE COMBUSTIVEL DIVIDIDA

A fim de impedir a ocorréncia de combustdo andmalas, que podem ocorrer quando as misturas ricas de
ar/combustivel sdo comprimidas por longos periodos de tempo (um problema de longa data do sistema HCCI), o
SPCCI adota um sistema dividido da injecdo de combustivel, em que parte do combustivel é injectada durante a
entrada de ar e a outra parte € injectada durante o processo de compressao.

Primeiramente, durante o processo de admissao de ar, é injectada uma mistura pobre e de baixa densidade, para
depois, durante um processo de compressdo, outra injec¢do em separado cria uma mistura mais rica de
ar/combustivel que é inflamada em torno da vela de ignicéo.

Isto ndo s6 distribui a densidade da mistura de ar/combustivel, como permite que o SPCCI se desencadeie, ao
mesmo tempo que minimiza o atraso temporal que que a mistura se inflame aquando da compresséao, controlando
eficazmente eventuais combustdes anémalas.

SISTEMA DE INJECGAO ULTRA-ELEVADA DE COMBUSTIVEL

Para minimizar o tempo da compresséo e tornar a ignicao por compressdo o mais eficiente possivel, o combustivel
deve ser vaporizado e atomizado muito rapidamente, sendo dispersado imediatamente em redor da totalidade do
cilindro.

Este material de imprensa é especifico para o mercado europeu e resume as especificagdes eurpeias dos modelos Mazda. 8
Os numeros e especificagdes podem variar de acordo com o pais e nivel de equipamento de cada veiculo.
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O motor Skyactiv-X possui, por isso, um sistema capaz de injectar combustivel a uma pressao ultra-elevada a
partir de um injector de combustivel com multiplos orificios, posicionado no centro da cadmara de combustéo. Isto
faz com que o combustivel seja vaporizado e atomizado instantaneamente, a0 mesmo tempo que se cria uma
poderosa turbuléncia, melhorando consideravelmente a estabilidade da igni¢do e a velocidade da combustao.

A ultra-elevada pressédo de injeccdo de combustivel permite ao SPCCI, que suprime combustdo andmalas mesmo
em situacdes de plena aceleragdo/baixas rotagdes, onde os motores a gasolina tradicionais tém de retardar a
ignicao e, assim, sacrificar a eficiéncia e poténcia.

ADOPGCAO DE UM SENSOR DE PRESSAO NO INTERIOR DO CILINDRO

Paralelamente a estas tecnologias que impedem combustdes anémalas, foi igualmente introduzido um sensor de
pressao no interior do cilindro, para monitorizagcdo do processo. Gerindo continuamente se os sistemas acima
estdo a alcancar uma combustdo apropriada, ao mesmo tempo que compensa, em tempo real, todos os desvios
das normas pretendidas, assegura continuamente uma combustao optimizada.

Com base nas técnicas indicadas acima, o SPCCI expandiu a area da igni¢céo por compressao para a totalidade da
gama de aceleragéo, permitindo-se uma transi¢do suave entre a combustéo por SPCCI e a ignig&o por faisca.

Este novo método de combustéo ndo utiliza apenas ignicdo por faisca para auxiliar a ignicdo por compressao,
proporcionando ainda um abrangente sistema de controlo da combusté&o, incluindo o controlo da temperatura e da
presséo no cilindro, da densidade e distribuicdo da mistura ar/combustivel, decorrente da injec¢do de combustivel,
e da recirculagdo dos gases de escape (EGR).

Este material de imprensa é especifico para o mercado europeu e resume as especificagdes eurpeias dos modelos Mazda. 9
Os numeros e especificagdes podem variar de acordo com o pais e nivel de equipamento de cada veiculo.
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4] BENEFICIOS INERENTES AO MOTOR SKYACTIV-X

Exclusivo da Mazda, o conceito Skyactiv-X traduz-se num novo tipo de motor de combustdo que combina as
vantagens dos motores diesel e a gasolina, conjugando-se numa excelente performance ambiental e em termos de
eficiéncia de combustivel, numa proposta naturalmente aspirada, de facil e suave aceleragdo ao longo da faixa de
rotacgdes.

Esta revolucionaria tecnologia representa o comec¢o de um novo e emocionante processo que visa alcancar o
motor de combustéo interna ideal, integralmente assente na experiéncia de conduc¢éo Jinba lttai da Mazda.

O principal objectivo no processo de desenvolvimento do Skyctiv-X era garantir um motor a gasolina de elevada
eficiéncia, que suportasse uma condugdo no quotidiano, pela combinacdo de uma resposta excelente e
envolvente, com uma sensacao de liberdade ao longo da faixa de rotacdes, suavidade e baixos consumos e
emissdes em mundo real.

EXCELENTE RESPOSTA

Tal como acontece num motor diesel, a valvula do acelerador do motor Skyactiv-X estd quase sempre aberta, o
gue, por outras palavras, representa a presenca de muito ar nos cilindros. Como resultado, o0 motor gera binério de
imediato, como resposta a solicitacdo do condutor.

O Skyactiv-X caracteriza-se por um sistema de propulsdo de elevada rigidez que transfere a for¢ca motriz
prontamente e de uma forma linear. Usando um sistema com essas caracteristicas, as vibracGes longitudinais
podem ser evitadas.

Ao pressionar o acelerador, os condutores antecipam a resposta do carro e, de um modo inconsciente, tentam
equilibrar-se. O Skyactiv-X fornece uma resposta tdo imediata ao acelerador que o equilibrio do condutor mantém-
se estavel, permitindo-lhe controlar a viatura com naturalidade e sem esforgo.

SENSAGAO DE LIBERDADE NAS ROTAGOES

Inspirado no icénico Mazda MX-5, o motor Skyactiv-X foi desenhado para proporcionar uma sensacéo de liberdade
nas rota¢cBes. Para alcancar este objectivo, as rota¢des do bloco Skyactiv-X rodam a uma muito maior velocidade,
e de um modo suave e facil como num tipico motor a gasolina. O Skyactiv-X entrega uma poténcia muito
consistente, alcangando-se os 180 CV as 6.000 rpm.

A sensacédo de liberdade de rotagdes alcancada pelo Skyactiv-X baseia-se na sensacédo de aceleragdo e na boa
qualidade sonora do motor, em linha com a taxa de aceleragdo. No pogco do motor foi adoptada uma estrutura em
capsula, a qual enaltece o som, adequando-o a aceleracdo. Adicionalmente, essa estrutura armazena calor e
mantem o motor quente, beneficiando os consumos em modo real.

Este material de imprensa é especifico para o mercado europeu e resume as especificagdes eurpeias dos modelos Mazda. 10
Os numeros e especificagdes podem variar de acordo com o pais e nivel de equipamento de cada veiculo.
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SUAVIDADE

Aquando do rearranque do motor, o sistema de arranque Mazda M Hybrid accionado por correia (ISG) eleva as
rotaces acima do de um sistema convencional, reiniciando o motor de imediato e permitindo que o modelo
arrangue silenciosamente, com resposta e aceleragdo prontas.

Quando a resisténcia do motor é pequena e as rotacdes ndo descem de um modo ideal aquando da sequéncia de
passagens de caixa para cima, numa transmissdo manual, podem facilmente ocorrer falhas nessa sequéncia ou os
chamados shift shocks. Para contrariar essa situacdo, o ISG regenerativo intervem, fazendo descer rapidamente
as rotacdes do motor, ajustando-as para coincidir com a proxima relagdo de caixa. A transmissdo manual de 6
velocidades Skyactiv-MT também tem relag6es de caixa curtas para facilitar as mudanca de um modo &agil e suave.

No caso da transmissdo automética de 6 velocidades Skyactiv-Drive, o0 tempo necessério para uma
completareducao de caixa foi reduzido, de modo a suavizar essas passagens. A taxa de aceleracdo antes e apds
a engrenagem de mudancas também foi realinhado, suavizando ainda mais o processo de mudancas automaticas.

CONSUMOS EM CONDIGOES REAIS

O bloco Skyactiv-X consegue garantir excelentes niveis de consumos numa ampla faixa de operagéo, apesar da
sua cilindrada de 2,0 litros. O motor oferece um consumo de combustivel notavelmente baixo numa grande
variedade de cenérios de conducéo, incluindo em ambiente urbano e de longa distancia em auto-estrada.

Ao recorrer a uma mistura de ar/combustivel pobre, em conjunto com o SPCCI, a excelente eficiéncia econémica
vé-se expandida ao longo de uma ampla faixa de carga e de rotagBes do motor. O motor 2.0 Skyactiv-X também
produz niveis muito baixos de CO; e de emissdes de NOx. Para o tratamento de gases de escape, este bloco
adopta um catalisador de trés vias e um filtro de particulas de gasolina (GPF), limpando o fluxo de gases de
escape para a unidade de fornecimento de ar ao motor que, por sua vez, Ihe garante ar suficiente de modo a criar
uma combustéo pobre a elevadas rota¢des do motor.

Certificado como Euro 6d em termos de emissfes, associado ao novo Mazda3 (HB), o motor 2.0 Skyactiv-X regista
um consumo de combustivel entre os 5,4 e os 6,9 /100 km e emissdes de CO, (WLTP) entre os 122 e os 157
g/km. Associado ao novo Mazda CX-30, este novo bloco 2.0 Skyactiv-X regista consumos de combustivel entre os
6,9 e 0s 7,0 1/100 km e emissdes de CO; entre os 133 e os 160 g/km. Nota: valores combinados, segundo a norma
WLTP.

Este material de imprensa é especifico para o mercado europeu e resume as especificagdes eurpeias dos modelos Mazda. 11
Os numeros e especificagdes podem variar de acordo com o pais e nivel de equipamento de cada veiculo.
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5| MAZDA M HYBRID: ELECTRIFICACAO PARA UMA MAIOR ECONOMIA

Todos os motores a gasolina SKYACTIV que equipam o0 Mazda3 e o Mazda CX-30 estédo equipados, de série, com
0 novo sistema Mazda M Hybrid.

Compacto e eficiente, este sistema mild-hybrid caracteriza-se por um gerador integrado de arranque operado por
correia (ISG) e uma bateria do i6es de litio de 24V. Garante ganhos significativos em termos de consumos pelo
facto de reciclar a energia recuperada durante uma desaceleracéo, alimentando o ISG, que funciona como um
motor elétrico, ajudando o motor a combustéo.

O ISG converte a energia cinética recuperada em energia eléctrica, armazenando-a na bateria de ides de litio. De
seguida, o sistema usa um conversor DC-DC para transformar essa voltagem para o nivel adequado, fornecendo-o
ao equipamento eléctrico do carro.

A adopcao do ISG operado por correia também permite uma sensacgédo refinada do rolamento, permitindo que o
sistema fornega o necessario auxilio a condugéo e ajude no rearranque do motor, mais rapidamente e com maior
siléncio apds a sua paragem em situacdes de para/arranca. A bateria de iBes de litio encontra-se montada entre as
rodas, minimizando o seu impacto no espago interior, ajudando a optimizar a distribuicdo de peso e contribuindo
para uma maior seguranga em caso de colisao.

O sistema Mazda M Hybrid ndo somente realga a performance ambiental do veiculo, como também assegura uma
maior qualidade de conducéo. Quando o carro comecga a acelerar ou, por outro lado, se imobiliza, as transi¢cdes
sentidas sdo suaves e naturais. Substituindo o binario do motor ao do bloco eléctrico, o sistema hibrido pode
conseguir alcancar a mesma aceleragdo de um motor a gasolina per si, necessitando de menos combustivel. O
condutor beneficia de todos os beneficios desta tecnologia mild hybrid, sem qualquer sacrificio em termos de
prazer de conducéo.

Este material de imprensa é especifico para o mercado europeu e resume as especificacdes eurpeias dos modelos Mazda. 12
Os numeros e especificagdes podem variar de acordo com o pais e nivel de equipamento de cada veiculo.
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6| PRINICIPAIS ESPECIFICACO

MOTOR SKYACTIV-X DA MAZDA

ES*

Tracgdo FWD / i-Activ AWD
Transmissao 6 MT /6 AT
Cilindrada cm® 1,998

Taxa de compresséo 16.3: 1
Mazda M Hybrid Série

i-Stop Série
Poténcia maxima kW (CV) / rpm 132 (180) / 6,000
Binario maximo Nm / rpm 224 /3,000
Tipo de combustivel recomendado 95 RON

Sistema de limpeza dos gases de escape

Catalizador de 3 vias,
Filtro de Partidulas a Gasolina (GPF)

Taxa de emissdes

Euro 6d

* Por favor consultar toda a documentagdo complementar a este Press Kit — Skyactiv-X para um maior detalhe da sua aplicacdo no Novo Mazda

CX-30 e no Novo Mazda3.

# DriveTogether

# M a z d a

#S kyactiv X

Este material de imprensa é especifico para o mercado europeu e resume as especificacdes eurpeias dos modelos Mazda.

Os numeros e especificagdes podem variar de acordo com o pais e nivel de equipamento de cada veiculo.
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