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Este ‘press kit’ está disponível para ‘download’

no site de imprensa da Mazda Motor de Portugal 

www.mazda-press.pt 
Novo Mazda6 (Sedan)

Novo Topo de Gama Ascende a Nova Dimensão na Celebração da Condução

O Salão Automóvel de Moscovo 2012 é o palco da apresentação mundial do novo Mazda6. Na peugada do Mazda CX-5, o novo Mazda6 é o segundo modelo da nova geração de veículos Mazda a adoptar a totalidade da TECNOLOGIA SKYACTIV e da linguagem de design “KODO – A Alma do Movimento”. A Mazda tem-se esforçado de modo consistente para fornecer automóveis elegantes, recheados de conteúdo, e dotados de uma condução espirituosa, sendo que os veículos da nova geração oferecem, igualmente, um excelente desempenho ambiental.

O desenvolvimento da tecnologia ambiental na Mazda assenta na denominada “Building Block Strategy”, a qual explora de modo consistente as melhorias passíveis de obter em termos de tecnologia automóvel desde a sua base. O passo seguinte leva ao desenvolvimento destas evoluções com a introdução gradual de soluções eléctricas, dispositivos concebidos para melhorar a economia de combustível. O primeiro deles foi o sistema i-stop, de ‘start-stop’, estreado em 2009 no Mazda3. A segunda solução, que se estreia agora no novo Mazda6, é o i-ELOOP, o inédito sistema de travagem regenerativa da Mazda que recorre a um capacitor (ou condensador) cujo processo de carga se inicia no momento em que o condutor retira o pé do acelerador. A electricidade armazenada no mesmo pode, depois, ser utilizada para alimentar outros dispositivos eléctricos presentes no automóvel. Ao libertar o motor do processo de fornecimento de electricidade a esses componentes, permite-se a utilização de mais energia do combustível directamente na alimentação do automóvel, resultando em mais melhorias nos consumos. Para além disso, adoptou-se uma variedade de avançadas tecnologias de segurança activa. O novo Mazda6 oferece, não só uma resposta precisa, de elevada qualidade, e uma emocionante experiência de condução, como também um excelente desempenho ambiental e de segurança.

Aproveitando todo o potencial da TECNOLOGIA SKYACTIV e do design KODO, o Mazda6 visa elevar a "alegria de condução" a um novo nível. Como o modelo porta-estandarte de uma nova geração de veículos, ele irá aproveitar toda a dinâmica criada pelo sucesso do CX-5 e inaugura uma nova era para a Mazda. A sua introdução nos mercados globais começará no final de 2012.

O “prazer de condução” inicia-se mesmo antes de se dar à chave 

Criação de um topo de gama que eleva o prazer de condução a novos níveis

“No desenvolvimento da terceira geração do Mazda6, perseguimos o valor intrínseco da Mazda: 'prazer de condução'. Quisemos criar um automóvel que reage e se comporta exactamente como se espera. Parte deste processo envolveu uma cuidadosa produção daquelas secções do automóvel com quem se tem um contacto mais próximo, com um toque que o faz sentir como uma extensão do seu próprio corpo,” refere Hiroshi Kajiyama, director de programa do novo Mazda6. 
“O design diferenciado sugere o poder e a agilidade com que o modelo se move. A variedade das originais inovações suporta uma experiência de condução confortável e agradável. A excelência da engenharia e do cuidado posto na concepção resultaram num automóvel que se move de tal modo que parece responder directamente às intenções do condutor, em vez das simples manipulações físicas da direcção, travagem e aceleração. Em suma, o novo Mazda6 oferece a ‘alegria de condução’ que as pessoas têm vindo a esperar da Mazda, mas a experiência começa antes mesmo de se sentar ao volante e persiste por muito tempo depois de abandonar o automóvel. Mal posso esperar para observar o rosto das pessoas quando saírem do modelo após a sua primeira vez ao volante do novo Mazda6.”

Design

Uma presença excepcional cria uma expectativa de uma fantástica performance de condução sempre que se olha para o modelo

O novo Mazda6 é a versão de produção em massa decorrente do Mazda Takeri, ‘concept’ estreado no Salão Automóvel de Tóquio em Dezembro de 2011. “O novo Mazda6 tem uma estrutura robusta e uma posição baixa e ampla, que expressa força e estabilidade, dando uma impressão de surpreendente vitalidade, sem diminuir o apelo estético universal e a forma bela que exibe como um carro do segmento D,” refere o chefe de design Akira Tamatani. “Criamos um desenho em que as expressões selvagens e dinâmicas do movimento resultam numa presença poderosa e artística. Basta olhar para o modelo para aumentar as expectativas sobre a experiência de condução, antes mesmo de o conduzirmos.” 

Num primeiro olhar, o design exterior transmite a tenacidade e dignidade animal e um gosto desportivo através do seu físico poderoso e suave. O interior coordenado, em preto ‘keynote’, é chique e contemporâneo, sem comprometer a sensação intemporal de luxo e de qualidade.

Exterior

· A frente incorpora a “assinatura de asa’, elemento unificador da imagem de família do design Mazda, numa face profundamente esculpida. Os vincos do capot estendem-se desde os extremos da asa e fluem através das linhas de carácter da carroçaria. Juntamente com o projecto contínuo da frente, elas complementam a forma dinâmica global do veículo, que expressa um forte desejo de movimento.

· Três linhas predominantes dominam a vista lateral: uma linha elegante que se estende para a frente a partir do pneu traseiro, uma linha de pára-choques traseiro que sugere uma força impulsionadora da traseira do veículo, e uma linha de pára-choques dianteiro que destaca a linha de ombros forte, de suporte às ágeis ligações ao solo frontais, de apoio. A combinação destas linhas evoca a forma de um predador agachado, pronto para o salto em frente, numa explosão de movimento.

· Visto de traseira, demonstra uma estabilidade pelas proporções bem equilibradas da carroçaria condensada, do proeminente pára-choques e da cabina compacta.

· Para as ópticas foi adoptada uma assinatura LED e com anéis de luz, numa estreia absoluta num modelo de produção em massa da Mazda. 

· O recurso ao tom “Soul Red”, uma nova cor nascida de um processo tecnológico desenvolvido pela Mazda, permite um equilíbrio entre profundidade e sombras que se acentuam pela forma dinâmica do modelo, numa expressão repleta de vida que expressa as características desportivas.

Interior

· O cockpit orientado em torno do condutor oferece um espaço generoso. Três mostradores surgem colocados de modo simétrico no ‘cluster’, enaltecendo a esperada excitação de condução.

· O espaço para o passageiro disponibiliza um sentido de abertura e segurança com a linha horizontal da decoração, que se estende através do painel central para as grelhas de saída do ar condicionado, integrando-se com a sua forma redonda 

· Materiais macios são utilizados em áreas de toque frequente, tal como as guarnições das portas e a parte superior do painel de instrumentos.

· O sólido e decorativo painel de instrumentos integra duas cores metalizadas, ‘Bordeaux’ e ‘Dark’.

· Os ponteiros brancos parecem destacam-se dos mostradores da instrumentação, apresentando uma combinação de ranhura no eixo e um padrão em favo de mel para dar uma sensação de profundidade e artesanato de qualidade. Um anel de metal circundante remata um design de bom gosto, que transmite um zelo para a condução.

Construção e acabamentos

Qualidade que aumenta a antecipação do “prazer de condução”

A nova geração de modelos Mazda é desenvolvida sob a égide do design “craftsmanship concept”, conceito que incorpora o sentido de estética do designer numa base de engenharia detalhada e precisa. A implementação em larga escala deste conceito através do novo Mazda6 resultou num produto final de elevada qualidade e ‘premium’, em formas harmoniosas e de qualidade, sem comprometer a funcionalidade. Prestou-se atenção não só às áreas de contacto e visão dos passageiros, mas também nas sensações e sonoridade do funcionamento do veículo, a fim de criar um sentido de unidade em todo o automóvel. Uma percepção geral de qualidade apela a todos os sentidos e cria uma expectativa de que o novo Mazda6 irá oferecer elevados níveis de prazer de condução, não importa para onde se o conduza. 

· Todos os detalhes de todas as peças, incluindo o padrão de design, moldes, superfícies granuladas e tratamentos de brilho, foram cuidadosamente executadas seguindo uma filosofia consistente.

· No habitáculo, o painel de instrumentos apresenta-se na horizontal, ao mesmo tempo que uma suave continuidade entre a sua secção superior e os painéis das portas cria a impressão de simplicidade e suavidade. 

· Foi dado um cuidado especial para assegurar a longevidade das áreas metalizadas, como sejam as peças em cromado polido.

· As peças de maior contacto com o condutor, tais como o volante, punho das mudanças e do travão de mão, foram cuidadosamente esculpidas para dar uma sensação de suavidade e consistência.

· A colocação do painel de instrumentos e os aparelhos operados a partir do posto de condução foram optimizados tendo em conta quer as características inerentes à visão humana, como em termos de movimentos das mãos e dos braços.

Conteúdos

Elementos que preenchem a alegria e o prazer do dia-a-dia

O dinâmico e elegante design KODO permitiu a criação de um ambiente espaçoso e confortável. Oferece um ambiente onde o condutor pode relaxar e concentrar-se no prazer de condução. Agita-se um sentimento de antecipação cada vez que se olha para o automóvel, se passa a mão sobre o pára-choques, se segura no volante ou se ajusta o espelho.

Dois objectivos fundamentais estiveram na base do desenvolvimento dos conteúdos. O primeiro foi conceber um habitáculo espaçoso e confortável, que combina perfeitamente os elementos do design KODO. O segundo foi refinar o Human Machine Interface (HMI) para criar um cockpit em que o condutor se possa sentir completamente à vontade. Os conteúdos do novo Mazda6 alcançam todos os três objectivos e proporcionam um ambiente óptimo ao condutor e passageiros, de modo a melhor saborearem a "alegria da condução".

Habitáculo espaçoso e confortável que combina perfeitamente o design KODO

· Os 2.830 mm de distância entre eixos permitem muito espaço atrás, um interior amplo e inúmeras possibilidades de expressão do design KODO.

· Jantes de 19 polegadas de diâmetro criam uma sensação de inabalável estabilidade.

· Em comparação com a geração anterior do modelo, as rodas da frente avançaram 100 mm face ao pilar A, reduzindo a projecção frontal. A secção traseira é também mais curta do que no modelo actual. A posição do modelo, com grande parte da massa projectada para trás, oferece uma sensação de potência explosivo pronto a ser libertada a qualquer momento.

· O espaço para ombros de 1.450 mm à frente (20 mm mais largo do que no modelo actual) e uma maior amplitude na zona da consola central asseguram viagens de elevado conforto.

· Os bancos traseiros oferecem um amplo espaço para pernas, com 43 mm mais espaço para joelhos do que no modelo anterior, valor que se situa entre os melhores do segmento. O espaço para pernas é de 984 mm, 37 mm mais do que na geração actualmente em comercialização. O comprimento do assento do banco traseiro aumentou 20 mm e o das costas 33 mm. O apoio de braços central traseiro cresceu 60 mm.

· A bagageira foi desenhada com uma perspectiva ergonómica. A largura da abertura superior é 32 mm maior do que até aqui, facilitando as cargas e descargas. Uma dobradiça especial permite uma fácil e suave abertura e fecho do portão.

Ambiente do cockpit

· Um assento frontal ajustável em combinação com uma coluna de direcção telescópica ajustável em inclinação permite um ajuste preciso da posição de condução.

· Comandos múltiplos permitem um controle intuitivo de uma matriz de funções, como os sistemas de áudio e navegação ou a sensibilidade do limpa pára-brisas automático.

· Informações de gestão das viagens são exibidas num ecrã multi-informações de 3,5 polegadas no ‘cluster’ da instrumentação. As informações de navegação são mostradas num ecrã de 5 polegadas, localizado no painel central. Ao separar as informações por categorias, mostrando-as em dois monitores diferentes, houve um reforço da sua legibilidade e operacionalidade.

Dinâmica de condução

Performance dinâmica impressionante rumo a uma maneabilidade precisa

No que se refere à dinâmica de condução, o objectivo foi fornecer uma experiência de condução emocionante, que apenas pode ser sentida quando o condutor e o automóvel se tornam num só elemento. A crença da Mazda assenta que uma resposta linear suave às solicitações do condutor são a base do prazer de condução e que esse pleno prazer não pode ser atingido através da velocidade e da energia por si só. Esta foi a motivação para a introdução da TECNOLOGIA SKYACTIV em todo o modelo, incluindo o motor, transmissão, carroçaria e chassis.

Com o objectivo de perceber a agilidade e linearidade, unindo o condutor ao automóvel, a Mazda concentrou-se em proporcionar níveis excepcionais de desempenho através de um sistema de controlo que responde às intenções do condutor. Em termos de características de aceleração, isso significa aceleração linear, natural em resposta às solicitações do pedal do acelerador sem uma pitada de erros ou atrasos. Para as características em curva, isso significa responder fielmente aos ‘inputs’ da direcção, fornecendo um ‘feedback’ imediato da estrada e aumentando ligeiramente o rolamento da carroçaria para que não seja necessário fazer-se nenhum ajuste da direcção é necessária para manter a linha curva desejada. Finalmente, para as características de travagem, falamos de um nível de performance que dá ao condutor a sensação de estar em pleno controlo, mesmo quando liberta os travões. Concentrando-se estreitamente na sensibilidade humana, a Mazda esforçou-se por encontrar um equilíbrio entre características fundamentalmente contraditórias do movimento: refinadas e suaves, ao mesmo tempo leves e ágeis. Perfeitos para o modelo de topo-de-gama da Mazda, tendo-se obtido uma impressionante performance de condução, em que se inclui uma superior estabilidade a alta velocidade, que oferece uma sensação de total controlo, proporcionando, assim, uma condução agradável, confortável, independentemente da distância percorrida.

Chassis & Body

· A nova berlina Mazda6 conta com um SKYACTIV-Chassis perfeitamente afinado, com uma estrutura frontal e uma suspensão traseira multi-link, permitindo uma condução ágil em termos de performance a média velocidade e uma estabilidade a alta velocidade.

· O sistema de direcção, assente numa coluna de assistência eléctrica, oferece um controle preciso em resposta às mais pequenas solicitações sempre que necessário, sem obrigar a mudanças nas posições das mãos enquanto seguram o volante, o que contribui para a obtenção de uma sensação de direcção linear. O novo auxiliar de controlo aumenta a estabilidade em linha recta e impede puxões em superfícies de estrada mais áspera.

· O sistema de travagem optimizado, com recurso a um ‘booster’, oferece um desempenho de travagem eficaz, preciso e garantido até mesmo em pontos elevadas de forças G. Este é o resultado dos processos iniciais de operação do pedal, facilmente controlável, garantindo maior estabilidade, permitida por um travão com maior eficiência de arrefecimento.

· A robusta estrutura SKYACTIV-Body recorre a muito mais aços de ultra elevada tensão, reduzindo o peso ao mesmo tempo que aumenta a rigidez torcional em cerca de 30%.
· Os esforços de engenharia ao nível da performance do NVH buscaram a perfeição, líder da classe, em termos de silêncio no habitáculo, ao mesmo tempo que criaram uma sonoridade agradável e virtuosa do som do motor em aceleração. As melhorias em termos de performance do NVH resultam particularmente do bloqueio dos sons ao longo dos percursos habituais em que se transite, do motor à estrada, para a cabine, através do desenho de peças específicas para absorção da energia do som.  

· O piso inferior de design optimizado aumenta a performance aerodinâmica ao canalizar o fluxo de ar sob o veículo e minimizando o seu vortex, direccionando-o para cima, aproveitando as características do design do silenciador principal. O objectivo em termos de coeficiente de penetração é de 0,26 (dependendo do nível de equipamento), líder da classe. Tal contribui para uma estabilidade a velocidades elevadas, bem como uma melhor eficiência em termos de consumos.
Mecânicas (especificações para o mercado russo)
· SKYACTIV-G 2.0 (motor a gasolina) – as variantes equipadas com este bloco contam com elevados níveis de binário a baixas rotações, permitindo acelerações que vão ao encontro das intenções dos condutores nas mais variadas situações, contribuindo para uma resposta precisa e linear, uma posição em estrada agradável e de elevada qualidade e uma soberba performance em termos de consumos. O binário máximo é de 210 Nm às 4.000 rpm e a potência máxima é de 110 (107) kW às 6.000 rpm. 

· SKYACTIV-G 2.5 (motor a gasolina) – em estreia no novo Mazda6, é um bloco leve e que oferece um binário referencial na classe de 256 Nm às 3.250 rpm. A potência máxima é de 141 kW às 5.700 rpm. O veio de balanço contribui para a mitigação das vibrações do motor e do baixo ruído.
· O bloco SKYACTIV-G 2.0 pode ser associado à transmissão automática de 6 velocidades SKYACTIV-DRIVE ou a caixa manual de 6 velocidades SKYACTIV-MT. O bloco SKYACTIV-G 2.5 combina-se com a transmissão SKYACTIV-DRIVE. A performance de condução precisa e ágil é suportada quer pelo SKYACTIV-DRIVE, projectado para controlar o motor e a engrenagem de velocidade de modo linear, em resposta às solicitações ao pedal do acelerador, quer pelo SKYACTIV-MT, que oferece uma sensação de engrenagem leve e desportiva.

Performance Ambiental e de Segurança

Performance Ambiental e de Segurança para um prazer de condução sem preocupações

O desempenho ambiental e de segurança foi reforçado no novo Mazda6 para que os clientes possam desfrutar da condução com paz de espírito. Em termos de performance ambiental, a integração dos sistemas i-stop e i-ELOOP melhora os consumos excepcionais já alcançados com a TECNOLOGIA SKYACTIV. A base das características de segurança do novo Mazda6 reside na excelente maneabilidade de resposta imediata às solicitações do condutor, na sua excelente visibilidade e na capacidade de resistência aos impactos do altamente rígido SKYACTIV-Body. Para além disso, empregou-se uma matriz de tecnologias avançadas de segurança para apoiar o condutor na condução segura do automóvel. Por exemplo, os sistemas Rear Vehicle Monitoring (RVM) e Adaptive Front Lighting (AFS) aumenta a consciência do condutor e o seu campo de visão à noite, enquanto Smart City Brake Support (SCBS) aplica medidas para evitar ou reduzir a gravidade de um acidente. Finalmente, o superior sistema de segurança passiva minimiza os danos decorrentes das colisões.

Performance ambiental

· O novo Mazda6 é o primeiro modelo a integrar o sistema de regeneração de energia da travagem “i-ELOOP”, que contribui para a melhoria dos consumos em condições reais de utilização. Este é o primeiro sistema de regeneração de energia da travagem aplicado num automóvel de passageiros a recorrer a um capacitor (ou condensador). As variantes equipadas com o bloco SKYACTIV-G 2.5 estão dotados do i-ELOOP.

· O sistema “i-stop,” o original sistema de start-stop da Mazda, é aplicado no novo Mazda6. Este sistema necessita de apenas 0,35 segundos para reiniciar o motor após uma paragem, valor líder da classe.  

· A premiada nanotecnologia utilizada no catalisador melhora o processo de pós-tratamento de gases de escape e reduz a quantidade de metais preciosos necessários. 

Performance de segurança

Tecnologias de Segurança Activa

[Maximiza o leque de condições nas quais um condutor pode conduzir de modo seguro e confortável]

· Ao recuar a base do pilar A em 100 mm, em comparação com o modelo que substitui, e montando o retrovisor traseiro na porta em vez de na base do pilar A, permite-se um aumento da visão em frente e periférica.

· O sistema de High-Beam Control (HBC) recorre a um sensor para detectar veículos que circulam em sentido inverso e mudar automaticamente entre máximos e médios, evitando a cegueira momentânea dos outros condutores na condução nocturna.

· O sistema Adaptive Front-lighting (AFS) prevê o ângulo das curvas tendo como base o ângulo de viragem do volante e a velocidade do veículo, ligando as luzes na direcção que o veículo tomar. Isto aumenta a visibilidade na condução à noite. 

· O sistema de Hill Launch Assist (HLA) ajuda a evitar que o Mazda6 descaia para trás sempre que o pé do condutor se transfira do pedal do travão para o acelerador no arranque numa zona inclinada. 

[Providenciando alertas ao condutor para evitar perigos e recuperar a operação segura do veículo]

· O Emergency Stop Signal (ESS) activa as luzes de emergência, fazendo-as piscar na eventualidade de uma travagem de emergência a 50 km/h o mais, servindo de aviso aos veículos perseguidores. 

· O Rear Vehicle Monitoring (RVM) entra em acção a velocidades de 30 km/h ou mais e detecta os automóveis que se aproximem de trás ou que circulem no ângulo morto, de ambos os lados da viatura, avisando o condutor quando ele activar as luzes de mudança de direcção para mudar de faixa.

· O Lane Departure Warning System (LDWS) recorre a uma câmara para avaliar a posição das marcações na estrada e avisar o condutor de mudanças de faixa não intencionais, minimizando assim os riscos de colisão devido a desatenções ou cansaço.

[Ajudando a evitar ou reduzir a severidade das colisões quando um condutor, por si só, não consegue operar o veículo de modo seguro]

· O Smart City Brake Support (SCBS) recorre a um sensor de infra-vermelhos que ajuda a evitar e, nos casos em que a prevenção não é possível, reduzir os impactos das colisões frontais a baixa velocidade (até 30 km/h) através da aplicação automática dos travões do veículo.

Tecnologias de Segurança Passiva

[Ajudando a proteger os passageiros e peões na eventualidade de uma colisão]

· A muito leve mas altamente rígida estrutura SKYACTIV-BODY oferece uma excelente capacidade de gestão dos impactos e foi desenhada para cumprir com as exigências das diversas avaliações e testes de impacto de todo o mundo.

· Uma estrutura multi-caminho e uma secção frontal com uma secção cruzada em X aumenta a capacidade de absorção da energia decorrente dos impactos, incrementando a performance de segurança nas colisões frontais, laterais e traseiras. 

· O design anti-efeito de chicote dos bancos da frente ajuda a reduzir as lesões no pescoço na eventualidade de uma colisão por trás. 

· As portas da frente integram dois veios de impacto. O veio superior tem uma secção cruzada arredondada, enquanto o veio inferior conta com uma secção cruzada dupla mais rígida. O veio inferior traseiro também tem uma secção cruzada dupla mais rígida, ajudando a melhorar a robustez.  
Especificações Técnicas (Dados Preliminares)

Especificações para o mercado russo

Dimensões (Dados Preliminares)

	Carroçaria
	
	Sedan

	Portas
	
	4

	Lugares
	
	5

	Coeficiente de Penetração *
	
	0,26

	Comprimento total (sem base para a placa de matrícula)
	Mm
	4.865

	Largura total
	Mm
	1.840

	Altura total
	Mm
	1.450

	Distância entre eixos
	Mm
	2.830

	Via
	Frente
	Mm
	1.585 (jante 17”) / 1.595 (jante 19”)

	
	Traseira
	Mm
	1.575 (jante 17”) / 1.585 (jante 19”)

	Volume com todos os bancos em posição, até à linha de cintura *
	Lts
	483

	Comprimento da bagageira até à 1ª fila de bancos *
	Mm
	1.961

	Comprimento da bagageira até à 2ª fila de bancos *
	Mm
	1.190


*dependendo do nível de equipamento

Motores (Dados Preliminares)*
	
	
	Mercado Russo

	
	
	SKYACTIV-G 2.0 Gasolina
	SKYACTIV-G 2.5 Gasolina

	Cilindrada
	cm3
	1.998
	2.488

	Válvulas
	
	16
	16

	Cambota
	
	Corrente
	Corrente

	Sistema de injecção de combustível
	
	Injecção directa
	Injecção directa

	Taxa de compressão 
	
	14.0:1
	13.0:1

	Potência máxima **
	kW / CV às rpm
	110 / 150 às 6.000
	141 / 192 às 5.700

	Binário máximo   **
	Nm às rpm
	210 às 4.000
	256 às 3.250

	Combustível recomendado
	
	Acima de 95RON
	Acima de 95RON

	Capacidade do depósito 
	Lts
	62
	62

	Tracção
	
	FWD
	FWD

	Transmissão
	
	SKYACTIV-DRIVE (automática de 6 velocidades)

SKYACTIV-MT (manual de 6 velocidades)
	SKYACTIV-DRIVE (automática de 6 velocidades)




*Especificações exclusivamente para o mercado russo, sem aplicação na Europa
Chassis (Dados Preliminares)

	Suspensão da frente
	
	Estrutura MacPherson 

	Suspensão traseira
	
	Multilink

	Pneus
	
	225/55R17

225/45R19

	Jantes
	
	17 x 7,5J

17 x 7J

19 x 7,5J

	Direcção
	
	Pinhão e cremalheira

	Travões (frente/atrás)
	
	Discos ventilados / discos sólidos

	Diâmetro (frente/atrás)
	mm
	297 / 278


Performance e Pesos (Objectivos)*
Mercado Russo

	
	SKYACTIV-G 2.0

Gasolina
	SKYACTIV-G 2.0 Gasolina i-stop
	SKYACTIV-G 2.5 Gaolina i-ELOOP, i-stop

	
	MT
	AT
	AT
	AT

	Consumos 

(combinado) **
	l/100km
	6,0
	6,1
	5,9
	6,4

	Emissões 
de CO2 

(combinado) **
	g/km
	140
	144
	139
	151

	Peso Bruto
	kg
	1.340
	1.370
	1.380
	1.410

	Nível
de emissões
	
	Euro 4
	Euro 4
	Euro 4


*Especificações exclusivamente para o mercado russo, sem aplicação na Europa
###
( Esta informação sumariza unicamente as especificações para o mercado russo.
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